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El traspas de I'aeroport: una exigencia

¥ economia gironina

L necessita un aero-
port al servei de les

nostres comarques. L'area
urbanistica de I'aeroport
s avui un punt neuralgic
del nostre teixit productiu.
Hi tenim una potent zona
de desenvolupament, en-
rmig d'una gran xarxa d'in-
fraestructures (TAV, eix
transversal, autopista, N-
Il, accessos ala Costa
Brava i als Pirineus, etc.),
amb una important zona
industrial | de serveis (parc
aeroportuari i logistic, poli-
gons industrials de Riude-
liots, Aiguaviva i Vilobi) i,
tot plegat, molt a prop de
I'estacié de tren i d'auto-
buses de la zona metropo-
litana. En realitat, un con-
junt de serveis gue inter-
actuen econdmicament i
que esdevenen un estraté-
gic cluster de connectivitat
i mobilitat.

Quin ha estat el proble-
ma historic? Dones que
Aena disposava a Vilobi
d'una bona infraestructu-
ra, amb un baix impacte
economic al territori i gue
amés a meés |i generava
pérdues. Bl motiu: la cen-
tralitat de les seves deci-
sions i una velocitat de
resposta als problemes
molt lenta. Per tot plegat,
des del 1974 fins al 2002,
I'aeroport va viure una da-
vallada permanent de pas-
satgers (fins arribar als
550.000 'any 2002, men-
tre gue any 1973 el total
de passatgers havien estat
1100.000).

Observem un canvi ra-
dical quan Ryanair arriba a
Girona, el desembre del
2002, gracies a la negocia-
cié de les institucions giro-
nines i la Generalitat de
Catalunya que hivan do-
nar supert, a la bona inver-
si6 en instal-lacions realit-
zada durant els dltims
anys, i al treball dels pro-
fessionals d'Aena. Ningu
imaginava en aguell mo-
ment |a seva expansio ver-
tiginosa. Perd allo cert és
que aquest creixement ha
suposat una revitalitzacio i
unia nova vida a unes ins-
tal-lacions amb un impor-
tant impacte socioecond-
mic i turistic a les comar-
gues gironines

Des del 2003, altres
companyies, com ara Spa-

imatge d'arxiu B anna puiG

nair i Transavia, han utilit-
zat les instal-lacions per
acords amb 'ens (AGH)
creat per Generalitat, Di-
putacid i Cambra. La inver-
si6 historica que han supo-
sat els diferents acords

Per ser competitius
enunmonglobal no
n'hiha prouamb
defensar un

aeroport de les
nostres comarques

comercials de publicitat i
promocié ha estat de més
de 26 milions d'euros, dels
quals la meitat han estat
fons privats. Per tot aixo,
31l milions de passatgers
han utilitzat I'aeroport des
del 2003 fins avul. L'aero-
port de Girona aixi ha arri-
bat a ser el vuité aeroport
de 'Estat el 20091 'onzé

el 2010, melt per davant
d'altres molt més ben po-
sicionats tedricament (Se-
villa, Tenerife Norte, Bil-
bao..).

Les institucions territo-
rials i la Generalitat de Ca-
talunya hem efectuat una
important feina de promo-
cid de vols regulars que ha
estat un éxit. que ha cos-
tat molt de generar i man-
tenir i que té el futur per
escriure entre tots.

Per ser competitius en
un man global no n'hi ha
prou amb defensar un ae-
roport de les nostres co-
marques; cal apostar per
ser el segon aeroport de
Catalunya si volem millo-
rar la connectivitat. Es una
qliestié proporcional: més
oferta, més opcions;
menys oferta, menys pos-
sibilitats de creixement
per a la nostra economia,
Mo hi ha turisme sense
connectivitat ni mobilitat.

Passatgers a I'aeroport de Girona dirigint-se a les escales que condueixen a la zona d'embarcament del complex, enuna

Tambeé és meés dificil el
desenvolupament empre-
sarial sense portes direc-
tes al mén.

Elacords vigents amb
Ryanair finalitzen el 31de
desembre del 2011, Enels
darrers mesos del 2010 la
companyia aéria va plan-
tejar un nou acord amb
canvis radicals que van
portar a |a signatura d'un
document d'intencions
que representaven una
aportacié aproximada per
part de 'AGI de 7.5 milions
durant sis anys. La Gene-
ralitat, per la seva part, es
feia carrec de fins a 4 mi-
lions d'euros addicionals
en funcid de la reduccié de
les taxes aeroportuaries
que fixi el govern central a
través d'Aena. Pelquefaa
Ryanair, garantia un minim
de 4 milions de passatgers
al'any. Atesa la situacio
politica a Catalunya, a pe-
ticio dels representants
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territorials | de |la Generali-
tat de Catalunya, es vain-
cloure una férmula de revi-
sid del financament tot es-
perant la constitucié del
nou govern de la Generali-
tat.

Lavoluntat de les
institucions
territorialsila
Generalitat és
negociar
racionalment

L'actual moment eco-
némic obliga totes les ins-
titucions pibliques a la
maxima prudéncia en la
despesa, La voluntat de
les institucions territorials i
la Generalitat és negociar
racionalment —dins del
possible pressupostaria-
ment= per tal gue s'arribi
a un acord amb Ryanair,

de la mateixa manera que
es mantenen converses
amb noves companyies
que volen volar des de Gi-
rona. Per tant, seguirem
impulsant 'aeroport, perd
en condicions iguals per a
totes les companyies ia
preus |ogics i raonables,
tal com sempre hem fet.

Cal, perd, no perdre el
nord. Hemn fet una aposta
eixida per la promocio de
I'aeroport, perd 'objectiu
&5 que la presa de deci-
sions es faci des de Giro-
na. La voluntat és simple-
ment que, tal com diu I'Es-
tatut, gestionem |'aero-
port. Només aixi les taxes
seran realment diferents
de Barcelona, sererm corm-
petitius i tindrem futur.
Només un exemple: els di-
ners nostres invertits el
2009 (35 MEUR) son els
que van fer possible a Ae-
na guanyar el 2009 uns 18
MEUR de beneficis (el 3r
Hoc en guanys de tots els
aeroports de |'Estat). Son
contradiccions del sector
public que no tenen Ibgica
ni explicacia.

El primer objectiu, per
tant, és el traspas de I'ae-
roport de Girona, tal com
preveu I'Estatut, ja que es-
trictament la promocid i
comercialitzacio de I'aero-
port és una tasca del ges-
tor asroportuari, tasques
que Aena no esta fenten
aquests moments. D'altra
banda, caldra definir quin
ha de ser el model aero-
portuari catala i quin paper
hi ha de jugar en aquest
rnodel N'aeroport Girona-
Costa Brava. La promocid
de les nostres comarques
&s una feina de substitucio
i d'urgéncies histirigues,
que ha estat un model (il
perd que és provisional | li-
mitat.

El nostre compromis és
seguir treballant perala
promocié de 'aeroport de
Girona, pero alld que real-
ment millora les nostres
possibilitats aeroportua-
ries és el seu traspas. | és
el gue exigim,
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