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sobre el Pla director de mobilitat de la Regio
Metropolitana de Barcelona.
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DICTAMEN 7/2008 sobre el Pla director de mobilitat de la
Regi6é Metropolitana de Barcelona.

Atenent les competéncies atribuides al Consell de Treball, Econdomic i Social
de Catalunya per l'article 72.2 de I'Estatut d’autonomia de Catalunya i la Llei
7/2005, de 8 de juny, el Ple del Consell de Treball, Economic i Social, en la
sessid extraordinaria del dia 17 de marg del 2008, aprova el segiient

DICTAMEN
I. ANTECEDENTS

En data 21 de febrer del 2008 va tenir entrada al Consell de Treball,
Economic i Social de Catalunya un escrit trames pel conseller de Politica
Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya en el qual
sol-licitava I'emissié del dictamen de caracter preceptiu, previ a la seva
tramitacio, del Pla director de mobilitat de la Regié Metropolitana de
Barcelona.

La Comissi6 de treball de Desenvolupament Territorial i Medi Ambient es va
reunir el dia 11 de marg i va elaborar la Proposta de dictamen.

II. CONTINGUT

El Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona (PDM)
consta de cinc documents, cinc annexos i un resum executiu.

El document 1 s'anomena emmarcament i aspectes metodologics.
Mitjancant aquest document es realitza la presentacié del Pla. S’estableix
gue el PDM té per objecte planificar la mobilitat de la regié metropolitana
tenint present tots els modes de transport, el passatge i les mercaderies i
fomentar els desplacaments dels modes no motoritzats. En el document es
descriu I'ambit territorial del Pla. També es descriuen els seus aspectes
metodologics, es fa referéncia al marc legal, al marc de planificacio, als
antecedents i a la metodologia de treball. D’altra banda, s’especifica quina
ha estat la tramitacié del PDM i la tramitacié que manca fins que el Govern
'aprovi. També es descriu com s’ha realitzat la recollida d'informacio
mitjancant els estudis instrumentals. Es presenten els objectius del Pla,
diferenciant entre la sostenibilitat social, economica i ambiental i d’altres
objectius estrategics. Es fa esment de la participaci6 institucional i ciutadana
gue s’ha dut a terme en I'elaboracié del Pla. També s’indica que el Pla s’ha
sotmés a avaluacions alternatives per escollir-ne la més eficient. D'altra
banda, es presenten els 60 indicadors proposats per fer el seguiment de
I'evolucio de les diverses variables.

El document 2 s’anomena Diagnosi. En la introduccié se’ns informa que la
diagnosi, que abasta el marc fisic de la Regié Metropolitana de Barcelona
(RMB), es formula tenint en compte els diferents estudis instrumentals
realitzats, els documents legals i técnics existents i dues enquestes de
mobilitat. Es presenten les variables territorials de la mobilitat i s’analitza,
entre d'altres, la poblacié i I'habitatge. També s’'analitza la mobilitat en
I'RMB; les infraestructures viaries; la xarxa ferroviaria; el transport public de
superficie; el transport public de mercaderies; les infraestructures
especifigues per a bicicletes i vianants; els intercanviadors i els
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aparcaments de dissuasi6 i els centres generadors de mobilitat. Es realitza
una diagnosi ambiental per tal de poder incorporar criteris de sostenibilitat
en la fase de planificaci6 de la mobilitat. S’analitza la seguretat i les
afectacions a la xarxa viaria i també la dimensié subjectiva de la mobilitat, és
a dir, el conjunt de percepcions, predisposicions i valoracions dels
ciutadans.

El document 3 s’anomena la proposta del Pla. Aquest document ens
mostra una analisi de I'evolucié prevista de la mobilitat i de les seves
consequencies economiques, mediambientals i socials. També ens mostra
una analisi tendencial de les infraestructures, de I'evolucié de les variables
de mobilitat i dels consums de combustible i de les emissions no
contaminants. En un altre apartat s'avaluen els objectius del Pla i es
proposa un model de mobilitat. També es presenta un resum dels nou eixos
d’'actuacio del Pla i de les mesures que contenen, es presenten els resultats
del Pla, la quantificacio dels valors especifics per a cada objectiu operatiu
del Pla, un estudi de viabilitat i el programa d’inversions.

El document 4 s’anomena fitxes de mesures. En aquest document
s’expliquen les mesures proposades al Pla. Es realitza una fitxa per cada
mesura. Aquesta fitxa conté la descripcié de la mesura, I'ambit d’actuacio,
els objectius a aconseguir, les actuacions a dur a terme, el grau d’eficacia, el
responsable de I'actuacid, els agents implicats, els efectes ambientals i de la
mobilitat, casos de bona practica, valors de seguiment, indicadors del PDM
associats a la mesura, les directrius nacionals de la mobilitat relacionades
amb la mesura, el cost d'implementacié estimat i el calendari d'implantacié.
En algunes fitxes també s’inclou una taula i un planol on es proposa en quin
lloc s’ha d’executar la mesura.

El document 5 s'anomena memoria ambiental. En aquest document, en
primer lloc, es descriuen les caracteristiques basiques del PDM i del seu
procés d'avaluacio. Tot seguit es fa una valoraci6 de linforme de
sostenibillitat ambiental i de la seva qualitat, s'avalua el resultat de les
consultes realitzades i el seu grau de consideracid i s’analitzen els impactes
ambientals significatius. Finalment es fan algunes consideracions per
incorporar al Pla.

L'annex 1 s'anomena projeccions de transit interurba. En aguest annex
s’efectua una previsié de transit a la xarxa viaria de la regié metropolitana
per a I'any 2012, que és I'horitzé6 temporal del Pla, sobre la base de les
hipotesis de I'escenari tendencial.

L'annex 2 s’anomena avaluacid de les emissions. En aquest annex es fa
un estudi de context sobre el canvi climatic, el context energétic, les
emissions d’origen energeétic, la qualitat de I'aire i les politiques de transport.
També s’estableix la metodologia de calcul del consum d’energia i de les
emissions i es fa una analisi de sensibilitat del model d’emissions. Es
planteja I'escenari de consums i d’emissions a I'RMB I'any 2004 i es fa
I'analisi tendencial al 2012. També es presenta I'avaluacié de les emissions
de les mesures del PDM.

L’annex 3 s’anomena programa de participacié ciutadana del PDM. En
aquest annex s'estableix que el programa de participacié ciutadana
s’estructura com un procés en paral-lel al de I'elaboracié del PDM i garanteix
la participacio dels ens locals afectats, dels organismes i les entitats
representatives i dels departaments de la Generalitat les competéncies dels
guals puguin quedar afectades. Mitjangant el programa es pretén promoure
la participacié ciutadana en el procés d'elaboraci6 del PDM, es pretén
garantir i fomentar els drets d'iniciativa, d’informacié i de participacio i es
pretén facilitar la divulgacié i comprensié del contingut del PDM.
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L'annex 4 s’anomena informe de sostenibilitat ambiental. En aquest
annex es presenta una diagnosi ambiental del PDM en relacié amb el model
energetic, el model territorial i el cost de les externalitats del transport.
També es defineixen els objectius ambientals i es descriuen i avaluen les
alternatives i els impactes ambientals significatius. Es realitza una avaluacio
global del PDM, es descriuen les mesures de seguiment i de supervisio
previstes i es presenta un informe de viabilitat economica.

L'annex 5 s’anomena programa de nous serveis publics regulars de
transports de viatgers per carretera a I'RMB. En aquest annex s’hi
recullen les propostes sobre nous serveis i es fa una estimacié de costos.
També es fa una analisi de I'accessibilitat als municipis i es fa una avaluacié
dels estalvis en els temps de viatge dels nous serveis proposats.

Finalment hi ha una resum executiu del PDM.

IIl. OBSERVACIONS GENERALS

Primera. EI CTESC valora positivament que el Govern li hagi tramés el
PDM per a la seva consideracio i entén que aquest Pla que es tramet és el
primer d'una serie de plans que han d’rdenar la mobilitat a Catalunya.

Segona. ElI CTESC considera que la consecucié del PDM de la Regi6
Metropolitana de Barcelona és un pas fonamental per promoure el canvi del
model de mobilitat que es basa en I'Gs intensiu del vehicle privat motoritzat.
El PDM com a eina per planificar la mobilitat posa les bases necessaries per
fomentar la mobilitat sostenible i segura en el marc de 'RMB.

Tercera. El CTESC valora positivament el procés participatiu que s’ha dut a
terme en lelaboraci6 de les diferents fases del PDM de la Regié
Metropolitana de Barcelona. Tanmateix, es troba a faltar que no s’hagi creat
un espai participatiu especific per fer el seguiment de la posada en
funcionament de les mesures i de valoracié de les conseqgiéncies de la seva
implantacio.

Quarta. EI CTESC comparteix la necessitat expressada en la introduccio del
PDM de la Regi6 Metropolitana de Barcelona de potenciar tots aquells
instruments que permetin avancgar en les actuacions dutes a terme des de
totes les visions de la mobilitat, en la planificaci6 de les xarxes
d'infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques en coheréncia amb la
planificacio territorial i des del respecte a les directrius de mobilitat que es
derivin de la Llei de mobilitat.

En aquest sentit, el CTESC considera que el PDM constitueix un aveng per
la planificacid integral de la mobilitat tenint en compte tots els instruments
necessaris i els agents implicats. EI CTESC vol ressaltar I'esfor¢ del PDM
per tal de coordinar-se de manera efectiva amb els altres plans i programes
gue tenen també una repercussio directa en el territori, sense traspassar els
llindars competencials.

Cinquena. ElI CTESC considera que per garantir la plena aplicacio de les
diverses mesures proposades en el PDM és imprescindible que aquestes
mesures siguin coherents amb la resta d'instruments i figures de
planejament sectorial i derivat de la mobilitat.

També considera que s’han d’incloure les actuacions proposades en el PDM
en la planificacié derivada de rang inferior tal com els plans de mobilitat
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urbana i els plans de mobilitat de poligons o altres arees d'activitat
productiva. Aixi mateix, s’han de vincular les mesures establertes al PDM
amb els nous desenvolupaments urbanistics i noves construccions i
transformacions de les implantacions singulars tal com determinen els
Estudis d’Avaluacio de la Mobilitat Generada.

Sisena. El CTESC considera que el PDM ha de ser desplegat amb tota la
seva potencialitat per totes i cadascuna de les administracions publiques
amb competéncies en matéria de mobilitat perqué realment esdevingui Gtil.

Setena. EI CTESC considera que la planificacio integral de la mobilitat ha de
comportar una millor gesti6 de la mobilitat i I'optimitzacié de la inversio
publica en infraestructures per la mobilitat, la millora en la previsio, disseny i
coordinacié en I'execuci6 de les obres, la reduccié de I'impacte ambiental i
social negatiu de les obres, i, en definitiva, incidir de manera més positiva en
el teixit economic i productiu, en la reducci6 del consum energeétic, en
I'equilibri i I'accessibilitat territorial i en el benestar general de la poblacié.

Vuitena. El CTESC considera que la millora de la mobilitat ha de descansar
en dos eixos fonamentals, la gestid i millora de les infraestructures de
mobilitat tant de les actuals com de les noves que es construeixin.

Novena. El CTESC creu convenient destacar que I'accés de les persones
amb mobilitat reduida hauria de tenir-se més en compte a tot el PDM, i no
tant sols ser esmentat en una part del Pla dins de la integraci6 social, ja que
aquest és un gran grup amb risc d’exclusié per I'accessibilitat a certes arees
de treball.

Desena. EI CTESC vol destacar el pas endavant que significa el PDM de la
Regi6é Metropolitana de Barcelona per a un bon desenvolupament economic
articulat en un marc de sostenibilitat, tot assenyalant I'impacte positiu que la
implantacio del Pla comportara respecte a la contaminacié i I'estalvi
energetic.

Onzena. El CTESC valora positivament que els peatges es facin servir com
a elements de gestié del transit per cercar un sistema de mobilitat més
sostenible.

Dotzena. EI CTESC proposa que es tingui en consideracio, en la politica
tarifaria, la creaci6 de titols de transport anual adrecats a persones
treballadores, escolars, estudiants, persones de baixes rendes i persones en
atur. Tanmateix, el CTESC considera que, a mig termini i en el marc de
I'RMB, s’ha d’estendre la gratuitat dels transport public fins als 12 anys, com
ja s’ha adoptat a alguns municipis de I'area metropolitana de Barcelona.

Tretzena. EI CTESC considera que caldria una avaluacioé de I'impacte que
pot comportar a les empreses l'aplicacié del PDM, tal i com estableix la
mesura 14, que tracta de I'estudi de la nova produccié normativa, de I'Acord
de Govern de 17 de juliol del 2007, en el qual es va aprovar un pla de
mesures per a la facilitacié de tramits a I'activitat economica i empresarial i
la simplificacié administrativa.

Catorzena. El CTESC considera que, atesa I'extensioé del PDM i el nombre
de sigles que conté, s’hauria d'incorporar una relacio de les sigles emprades
al final de cadascun dels documents per tal de facilitar la seva lectura.

Quinzena. ElI CTESC considera que en el text del PDM, quan s’esmenten
disposicions legislatives s’hauria d’incloure la data de la disposicié,
principalment en l'apartat del marc legal del Pla inclos en el document
d’emmarcament i aspectes metodoldgics.

5-Dictamen



IV. OBSERVACIONS ESPECIFIQUES

A.- Després de I'analisi del document 2 de diagnosi, el CTESC fa
les propostes segiients:

1. El CTESC considera que cal reformar la matéria d'informacié, tant per
I'is de les infraestructures viaries com pels serveis ferroviaris. En
'apartat 2.5, d'infraestructures viaries, caldria destacar que tot i que hi
ha panells informatius a les principals vies d'accés, aquests no sempre
acompleixen el seu objectiu i que, a més a més, cal que informin de les
situacions abans d’accedir als serveis per tal de poder prendre, si cal,
una decisio alternativa.

El CTESC considera que s’ha de ser més eficient en la senyalitzacio
d'obres o de noves restriccions a les infraestructures viaries (per
exemple el desviament de mercaderies perilloses o de vehicles
pesants), tot indicant aquestes alternatives de forma entenedora.

2. El CTESC considera que a l'apartat 2.6, d'infraestructures ferroviaries,
la informacié que ha d’arribar als passatgers ha de ser fiable i s’ha de
proporcionar amb antelacio6 a la cancel-lacié del titol de transport.

3. Respecte a les conclusions de 'apartat 2.6, el CTESC considera que el
qualificatiu de “ferotge” referit a la competéncia del camid, és
desproporcionat.

4. Pel que fa al transport public de viatgers per carretera, apartat 2.7, el
CTESC considera que el desenvolupament del carrii BUS-VAO
(Vehicles d’Alta Ocupacio) hauria de comportar la millora de la velocitat
comercial.

5. En el mateix apartat 2.7, el CTESC considera que ha de garantir-se
'accés universal al transport public de viatgers, també en aquells
territoris que no compleixen amb els estandards d'oferta/demanda que
justifiquin la seva implantacio.

6. En l'apartat 2.8, referent al transport de mercaderies, el CTESC troba a
faltar que la creaci6 d'aparcaments per a camions i vehicles pesants no
contempli també la creacié d’aparcaments de mercaderies perilloses, ja
gue a hores d'ara sén escassos i en alguns casos no compleixen les
normes necessaries per a I'emmagatzemament d'aquestes
mercaderies.

7. En referéncia també al mateix apartat 2.8, el CTESC proposa que en el
Pla es contempli el foment per implementar la mesura d’instal-lacié de
filtres per tal de reduir les emissions de particules contaminants dels
vehicles de transport, especialment els que tenen I'ambit d'actuacié a
I'RMB.

8. Atesa la importancia dels intercanviadors, el CTESC proposa que a
'apartat 2.10 s’elabori una mesura que proposi i unifiqui les condicions
minimes que han de satisfer els intercanviadors, tenint en compte que
les connexions entre els mitjans de transport han de fer-se de forma
segura i accessible pel conjunt de la poblacié.

9. Pel que fa als aparcaments de dissuasid, contemplats en I'apartat 2.10,
el CTESC considera que, en alguns casos, s’hauria de millorar la gestid,
i que, en general, s’hauria de millorar la informacié d'accés. També
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

considera que s’hauria d'establir un sistema tarifari atractiu vinculat al
titol de transport.

El CTESC considera necessari reforcar la freqiiéncia de pas dels
transports publics, atenent les necessitats de la demanda i,
especialment, en les hores punta, tot contemplant els intercanvis de
modes de transport que faciliten una mobilitat sostenible.

El CTESC considera que, a l'apartat 2.14 (que tracta la dimensié
subjectiva de la mobilitat), per assolir un model més sostenible, caldria
esmercar esforcos formatius i de comunicacié adrecats, especialment, a
les generacions futures.

El CTESC considera que el PDM ha d’'assegurar els mitjans econdmics i
juridics necessaris per tal que les administracions publiques competents
puguin desenvolupar les seves funcions i d’aquesta forma desplegar el
PDM.

B. Després de I'analisi del document 3 de la proposta del Pla, el
CTESC fala proposta seglent:

El CTESC considera que a l'apartat 3.3, que tracta del model de
mobilitat per a 'RMB, s’hauria de contemplar també 'accessibilitat com
una de les fites que cal assolir per aconseguir una mobilitat universal,
que és un dels objectius principals del PDM.

C. Després de I'analisi del document 4 de fitxes de mesures, el
CTESC fales propostes seglents:

En relacié amb I'actuacié EA1 que s’anomena coordinar I'urbanisme
amb la mobilitat:

La mesura EA1l.2 es refereix a la normativa territorial sobre la
localitzacié d’activitats en funcié de les caracteristiques de la mobilitat i
de l'accés a les infraestructures. EI CTESC considera que cal
desenvolupar accions (com es contemplen a la disposicié addicional
tercera del vigent Estatut d’autonomia de Catalunya) per eixugar el
deficit d’'infraestructures i que en cap cas aquestes siguin les que puguin
ofegar o impedir el desenvolupament de noves activitats.

La mesura EA1.3 es refereix a promoure la creacid d'espais de
desenvolupament economic (EDE). Aquesta mesura defineix la figura
dels EDE com a agrupacié de poligons industrials, aguesta figura no té
el seu reflex en la normativa urbanistica, per la qual cosa el CTESC
considera que cal definir legalment els poligons industrials.

D’altra banda es proposa afegir a I'apartat de descripcié de la mesura la
seglent redaccié: “La mancomunitat de serveis, la cooperacio i
coordinacié entre diferents empreses és del tot necessaria per I'impuls
de la competitivitat.

Els EDE relatius a I'activitat industrial, no tan sols tenen sentit en el cas
de I'agrupacié de poligons sind també en aquells poligons amb suficient
massa critica. Aquesta mesura esta en relacio amb la EA6.3”

En relacié amb I'actuacié EA2 que s’anomena fomentar una xarxa
d’infraestructures de mobilitat segura i ben connectada:

La mesura EA2.3 es refereix als criteris de disseny de les noves
infraestructures viaries de 'RMB. El CTESC considera que en 'apartat
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17.

18.

19.

20.

21.

de descripci6 d'aguesta mesura ha de quedar recollit, en [I'Ultim
paragraf, I'afectacié a I'espai agrari de les noves infraestructures. Es
proposa el text seglent: “... Aixi mateix incorporaran els aspectes
técnics necessaris que garanteixin una integracioé paisatgistica acurada
amb I'entorn on s’executen, i minimitzin I'impacte sobre el territori i
I'activitat que s’hi desenvolupa. ...”

En relacié amb I'actuacié EA3 que s’anomena gestionar la mobilitat i
afavorir el transvasament modal:

Pel que fa a la mesura EA3.2, que es refereix a I'optimitzacié selectiva
de la velocitat maxima a la xarxa basica de carreteres, el CTESC
proposa que en I'apartat descripcié de la mesura es suprimeixi del tercer
paragraf el segon punt i seguit que diu textualment: “Als trams on es
decidis reduir la velocitat maxima, es podria reduir 'amplada dels carrils
generant vorals més generosos que, fins i tot en alguns casos, podrien
ser emprats com a vies d'escapament per al transport public o carrils
reservats”.

El CTESC considera que la disminucié de l'amplada de les vies
disminueix el seu grau de seguretat. Aixi doncs, el sistema per dotar-se
de més carrils o ampliar els vorals no pot ser el de disminuir I'index de
seguretat de la xarxa viaria.

Pel que fa a la mesura EA3.7, que es refereix als Programa
d'aparcaments de dissuasié en estacions ferroviaries, el CTESC
proposa I'habilitaci6 de grans aparcaments, ja existents a I'entorn de
Barcelona i propers a estacions ferroviaries, com a aparcaments
dissuasoris. L'objectiu seria facilitar el canvi modal per accedir a les
zones urbanes amb ferrocarril.

El CTESC considera que s’ha de crear un sistema que vinculi
I'aparcament en aquests espais a la validacié d'un titol de transport i als
horaris de servei del transport public.

La mesura EA3.10 es refereix a la coordinaci6 de la regulacié de
I'aparcament en destinacié. Pel que fa a les propostes relacionades amb
la reduccié de I'aparcament en els centre generadors de mobilitat, el
CTESC considera que cal fer-ho amb molta cura i tenint en compte que
els treballadors i treballadores han de disposar d’'alternatives reals i
competitives per arribar en condicions optimes al seu centre de treball,
és a dir, primer generar alternatives suficients, després difondre-les
entre els usuaris potencials, i finalment reduir els aparcaments.

La mesura EA3.12 es refereix al servei de bicicletes comunitaries a les
estacions ferroviaries. EI CTESC considera que, per afavorir la mobilitat
sostenible i segura, seria convenient crear una empresa operadora de
transport public dedicada al préstec de bicicletes amb prestacié de
servei a les estacions de la xarxa ferroviaria i estacions d'autobusos,
principalment a les més properes als centres de treball.

El CTESC proposa afegir una nova mesura a I'eix EA3. La mesura seria
garantir I'accessibilitat a les persones amb mobilitat reduida. El CTESC
considera prioritaria l'accessibilitat de les persones amb mobilitat
reduida en totes les estacions i material mobil ferroviari tant del metro,
dels FGC com de la RENFE. Considera que s’hauria d’aconseguir que,
aguesta adaptacié es realitzi, d’acord amb els criteris de la Llei de
supressio de barreres arquitectoniques, amb un periode de temps que
no sobrepassi la vigéncia del PDM.
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22.

23.

El CTESC proposa afegir una nova mesura a I'eix EA3. La mesura seria
I'aprovacio d'un Pla de serveis de transport puablic. EI CTESC considera
gue cal endegar un Pla de serveis per I'RMB, més enlla de I'actual de
I'area metropolitana, que millori I'oferta existent de transport public per
afavorir I'accessibilitat a aquesta area, d’acord amb el que es contempla
a la Llei de mobilitat.

El CTESC proposa afegir una nova mesura a I'eix EA3. La mesura seria
aglutinar en un Unic organ la planificacio i gestié del transport public
regional. EI CTESC considera que per planificar i gestionar de forma
eficient la xarxa de transport public d’autobusos s’hauria de simplificar la
situacio actual de concurrencia de diverses entitats i administracions.

En relacié amb I'eix EA4 que s'anomena millorar la qualitat del transport
ferroviari:

24,

25.

26.

27.

28.

Pel que fa a la mesura EA4.2, que es refereix a l'increment de la
capacitat ofertada dels trens de rodalies a la xarxa estatal, el CTESC
considera necessari adequar els horaris de la xarxa de rodalies RENFE,
a les necessitats de la mobilitat per motius laborals, especialment a les
franges horaries del mati.

La mesura EA4.2 es refereix a I'esquema de nous serveis ferroviaris de
rodalies a la xarxa estatal. EI CTESC proposa afegir a I'apartat de
descripcié de la mesura el segient: “Cal fer esment del necessari
desdoblament de vies, tal com esta aprovat al PDI en trams: de I'R-1
des d’'Arenys fins a Blanes i en el cas de I'R-3 des de Montcada fins a
Vic. Tot i que Blanes i Vic queden fora de I'ambit de 'RMB bona part
dels trams citats pertanyen a 'RMB (R-1: Arenys de Mar-Malgrat de Mar
i R-3: Montcada i Reixach-Sant Marti de Centelles). Igualment, s’ha de
desdoblar I'R7 entre l'estaci6 de I'UAB fins a Mollet i posar en
funcionament el tram Cerdanyola-Mollet per passatgers”.

Les mesures EA4.3 | EA4.4 es refereixen a metros comarcals i millora
de frequéncies de pas. EI CTESC considera que cal tenir en compte que
la transformacio del servei ferroviari en metro comarcal, augmentant les
freqUiéncies de pas per les localitats més properes, pot comportar, de
retruc, I'increment excessiu dels temps dels trajectes. D’altra banda, cal
prendre mesures d'infraestructures que permetin compatibilitzar el
format metro amb els serveis semidirectes.

La mesura EA4.5 es refereix a la millora dels parametres d’explotacié
del tramvia. EI CTESC considera que s’han de millorar les freqiiéncies
de pas dels tramvies de Barcelona, apropant-les a les del metro. També
es considera que s’hauria d’establir un periode de prova per valorar la
necessitat que el tramvia funcioni tota la nit en les vigilies de festius,
igual que ho fan el metro i les linies amb servei de metro de FGC.

En relacié6 amb l'actuacié EA5 que s’anomena assolir un transport
public de superficie accessible, eficac i eficient:

La mesura EA5.5 es refereix a estendre la xarxa de carrils bus. El
CTESC considera que la fiabilitat del servei de bus esta directament
relacionada amb la regularitat del servei i amb la velocitat comercial, per
la qual cosa, és necessari afavorir la preferencia de pas en aquells
trams viaris de maxima saturacio.

En relaci6 amb [I'actuacié6 EA7 que s’anomena garantir l'accés
sostenible als centres de treball:
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29.

30.

31.

32.

33.

34.

La mesura EA7.2 es refereix a impulsar la figura del gestor de mobilitat
als centres generadors de mobilitat. EI CTESC proposa afegir en
I'apartat Actuacions a dur a terme el segiient: “3. Promocionar la figura
del Gestor de Mobilitat”. D'altra banda, en I'apartat cost d'implantacio
estimat, el CTESC considera que s’ha d’augmentar la xifra de cost total
d’explotacié anual en proporcié a la incorporacié de la tercera actuacio
proposada.

La mesura EA7.4 es refereix a I'optimitzacié de la xarxa actual de linies
regulars interurbanes que donen servei als poligons industrials. El
CTESC proposa afegir en I'apartat descripcié de la mesura el seglent:
“La necessitat que les freqiéncies i horaris estiguin adaptats a les
necessitats dels horaris laborals.”. També proposa afegir en I'apartat
Actuacions per a dur a terme: “Analisi del tracat i correspondéncies
horaries de les linies d’autobusos urbans,...”

La mesura EA7.6 es refereix a crear un portal de webs de cotxe
compartit. EI CTESC considera que cal desenvolupar una Unica pagina
web de cotxe compartit, com a servei de I'ATM, per tal d’assolir una
massa critica que doni sentit a la iniciativa i en la que es contempli les
diferents arees de mobilitat intensa. Tanmateix, seria convenient
habilitar ~ mecanismes per  resoldre possibles  incidéncies
desincentivadores de I'Us de la mesura.

El CTESC proposa afegir una nova mesura a I'eix EA7. La mesura seria
fomentar la posada en marxa de busos llancadora per accedir als EDE.
El CTESC considera que s’han de crear serveis d’autobus per accedir
als EDE, contemplant-los com una oferta complementaria a la resta
d'oferta d’autobusos urbans i/o interurbans que hi accedeixin.

El CTESC proposa afegir una nova mesura a I'eix EA7. La mesura seria
pacificar i regular el transit en l'interior dels EDE. EI CTESC considera
que per promoure I's de modes alternatius al vehicle privat motoritzat
s’han de prendre mesures per garantir la seguretat i el confort dels
vianants en aquests espais.

El CTESC considera que les obligacions per les empreses que es
deriven de la mesura EA7.8 haurien de regular-se préviament per
normativa legal especifica.

En relaci6 amb l'actuaci6 EA9 que s’anomena realitzar una gestio
participativa dels objectius del PDM:

35.

La mesura EA9.5 es refereix a la creacié de I'Observatori de la Mobilitat
de I'RMB. ElI CTESC proposa afegir en l'apartat Agents implicats als
sindicats i a les associacions empresarials ja que cal la participacié dels
agents socials que complementi la participacié del Departament de
Politiques Territorials i Obres Publiques i la dels Ajuntaments de 'RMB.
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V. CONCLUSIONS
El Consell de Treball, Econdmic i Social de Catalunya valora el Pla Director

de Mobilitat de la Regi6 Metropolitana de Barcelona i sol-licita al Govern
que sigui receptiu a les recomanacions formulades en el present dictamen.

Barcelona, 17 de mar¢ del 2008

La presidenta La secretaria executiva
Mercé Sala Schnorkowski Teresita Itoiz i Cruells
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