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ELSUENO
DE MICHAEL
KNIGHT

;Qué habria pasado si KITT, el coche fantastico,
hubiera podido hablar con la autopista?

Escribe: Gemma Gazulla

Los sensores de
la A13 detectan
los tramos
enobras, los
accidentes, la
visibilidad o la
situacionde
labarrerade
peaje.

KITT, el coche fantastico de la mitica
serie de televisién de los aflos ochenta
(Knight Rider, 1982-1986) hablaba con
su duefio, Michael Knight, con los coches
de los malos y hasta con su doctora, la
mecanica Bonnie. ;Pero qué no habria
hecho si hubiera circulado por una carre-
tera inteligente?

Esa fantasia hoy es una realidad. El
KITT del siglo XXI no es un Pontiac Fire-
bird, sino el Symbioz Demo car, un pro-
totipo de Renault para probar, investigar
e impulsar la tecnologia de los vehiculos
auténomos. Y la via por la que circula no
esta en Los Angeles, sino en Normandia:
es la autopista A13, de la concesionaria
francesa Sanef, filial del Grupo Abertis en
Francia.

Los sensores de la A13 comprueban
el estado del asfalto, detectan anomalias
del trafico y ayudan a gestionarlas. Es una
carretera conectada a su entorno, capaz
de hablar a los agentes de mantenimiento

y a los coches que circulan por ella. Es la
carretera fantastica.

El Symbioz, por su parte, aina los
ultimos avances de la industria del mo-
tor. Es un coche eléctrico, conectado y
de autonomia 4: puede circular solo y el
conductor Unicamente debe intervenir
en caso de que el sistema lo requiera o de
que exista algun fallo.

Sus 36 sensores le permiten apren-
der a conducir bajo la nieve y entre nie-
blas espesas, a reaccionar ante compor-
tamientos imprevistos de otros turismos
y a anticiparse a las zonas de obras o a
elegir el mejor carril para pasar bajo las
barreras de peaje.

La A13 sabe comunicarse con el co-
che. Los 40 kilémetros de autopista (que
son también banco de pruebas) estian
equipados con tecnologia wifi G5 me-
diante cuatro postes de telecomunica-
ciones que envian informacién sobre el
estado del tréafico, las obras, los acciden-
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Caracteristicas del Symbioz

- 100% eléctrico.

- Autonomia nivel 4 en la autopista.

- Conectado a la infraestructura -
V2I.

- Operado en condiciones de trafico
real.

- Paso de la barrera de peaje y
de zonas de trabajos en modo
auténomo.

- Actividades para el conductor
durante la conduccion autonoma.

- Desarrollado con el concurso de
6 socios principales: Sanef, 1AV,
TomTom, LG, Devialet y Ubisoft.

Caracteristicas A13 y Sanef:

- Recorrido de 40 kildmetros.

- Uso del protocolo 12V del proyecto
Scoop: tecnologia wifi G5, larga
portabilidad.

- Instalacion de 4 antenas UBR (Unité
de Bord de Route).

- Apoyo con un automovil de
patrullaje para garantizar la
seguridad del resto de los usuarios.

- Transmision de informacion al
vehiculo sobre el estado de la
carretera, la localizacion de las vias de
peaje y su disponibilidad en tiempo
real; y localizacion de zona de obras,
vias libres y velocidad maxima en
todo el tramo, seguin la climatologia.




El sueiio de Michael Knight

tes, las condiciones meteorolégicas y la
ubicacién de la barrera de peaje.

El Symbioz ya no esta en circulacion,
pero ha permitido, tras siete meses de
pruebas con trafico real, analizar como
deberan prepararse las empresas auto-
movilisticas, tecnoldgicas, robéticas, de
entretenimiento y de infraestructuras
para los coches de un futuro muy cercano.

Por fuera parece una nueva version del
mitico KITT: moderno, con luminosi-
dad de colores (franjas amarillas para el
modo manual y franjas azules para el au-
ténomo). No tiene espejos retrovisores,
sino unas pequefas cadmaras que proyec-
tan el entorno en las pantallas interiores.

Las diferencias se notan por dentro.
Mas pantallas de lo habitual. Un cuadro de
mandos y una consola multimedia. Un pa-
rabrisas con realidad aumentada que indi-
ca la trayectoria del vehiculo. Luces, olores
y sonidos diferenciados para la conduccién
auténoma y para la manual. Y un tablero
con joystick en el asiento del copiloto dispo-
nible por si un supervisor debe retomar el

control del coche ante cualquier emergen-
cia. La seguridad vial es prioritaria.

El conductor -atin lo es- arranca y se dirige
a la autopista en modo manual (el permiso
especial para las pruebas solo sirve para la
autopista) y, una vez entra en la A13, le indi-
ca al coche que debe tomar las riendas.

Entonces cambia la luz interior, el olor
y los sonidos ambientales. El Symbioz, sin
ninguna transicion, se integra en el trafico.
Adelanta y sortea con toda seguridad las
zonas de obras existentes en el tramo. De
vez en cuando, le sorprende el flash de una
camara de fotos de algtn turista divertido.

A los pocos kilémetros llega un mo-
mento especialmente complicado incluso
para los avances tecnoldgicos en los siste-
mas de geolocalizacién: el paso del peaje
sin detenerse.

El coche fantastico cuenta con diver-
sos sistemas redundantes de geolocali-
zacién y emplea una cartografia de alta
definicién para escoger la localizacidon
mas precisa. Los postes de comunica-
cién de la autopista se activan para in-
dicarle al Symbioz cual es el mejor carril

para pasar la barrera. Se dirige hacia
alli. Sabe que tiene un margen de error
de solo 20 centimetros.

Los sensores de la carretera y del
coche atnan su informacién para faci-
litar la operacidn. El coche, equipado
con un dispositivo de pago automatico,
atraviesa la barrera sin problemas y si-
gue su camino.

Mientras, el no conductor -el condu-
cido- puede disfrutar de su libertad: ver
una pelicula de accién, escuchar musica
con el asiento reclinado en 150 grados
o viajar al futuro gracias a unas gafas de
realidad virtual: la mejor manera, comen-
tan los expertos, de desconectarse com-
pletamente de la conduccion.

El dispositivo lleva al conducido por
una carretera futurista en la que surca tu-
neles y puentes. Unas luces pasan por su
lado, son las sefiales que marcan los ve-
hiculos reales que circulan por la A13 en
este lluvioso dia de junio. Bajo las gafas, el
mundo es cada vez mas futurista y llega
un momento en el que el coche despegay
acaba fundiéndose en el aire. El conduci-
do queda suspendido entre nubes virtua-
les, volando como un péjaro.

Una experiencia que no podria sofiar
ni el mismisimo Michael Knight.
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TENER UNA

LICENCIA DE

CONDUCIRNOES

UNDERECHO, SINO
UN PRIVILEGIO

Entrevista a Alberto Escobar, miembro del
Consejo Mundial de Politicas Publicas de la FIA

Escribe: Esteban Ordoéiiez

Si en algln terreno se demuestra la ne-
cesidad de la idea del respeto, es en la
carretera. Los pactos entre ciudadanos
sirven para construir espacios comunes
en los que ninguna voluntad prime sobre
otra para convivir en armonia. Los pactos
son necesarios en todos los aspectos de
la vida, pero en el asfalto se suman cir-
cunstancias que los convierten en cues-
tién de vida o muerte: la velocidad, la
cantidad de conducciones diferentes, la
desigualdad de seguridad entre coches,
peatones, camiones o ciclistas.

Sin embargo, es quiza uno de los
ambitos en que menos se respetan las
reglas. Y no se respetan porque muchos

8

no las asumen como una garantia comun,
sino como una imposicién, una extrava-
gancia, una muestra de mojigateria de las
instituciones. Hay que salir a la carretera
a ser parte de una comunidad, no a com-
petir en una guerra de prisas y egos.

Lo sabe bien Alberto Escobar, direc-
tor de la Unidad de Estudios del Automoé-
vil Club de Chile. «Ni el automovilista, ni
el motociclista, ni el ciclista, ni el peatdon
saben convivir arménicamente dentro
del espacio publico. Impera la ley del mas
fuerte, una lucha entre David y Goliat»,
describe.

En 2013, la FIA nombré6 a Escobar
miembro del Consejo Mundial de Politi-

Los radares tienen
el virtuoso efecto
de cambiarla
conductade los
infractores.
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En Chile, el
60%de los
conductores
manejacon
sensacion de
estrés.
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Tener una licencia de conducir no es un derecho, sino un privilegio

Los vehiculos
eléctricos son
una alternativa
competitiva para
el transporte
publicoy
privado.

cas Publicas. Fue el primer latinoameri-
cano en incorporarse a este organismo.
El acceso de Escobar al Consejo ofrece la
oportunidad de mostrar las peculiarida-
des del continente: «Podemos visibilizar
los grandes problemas de movilidad ur-
bana y de siniestralidad. Podemos cono-
cer, analizar y debatir para ver adénde
apuntan los paises desarrollados; canali-
zar esa informacidn es un tremendo de-
safio para nosotros».

Los datos de Chile que ofrece Escobar
descorazonan: el 93% de los conductores
ha protagonizado un altercado violento
en los dltimos tres afios; el 60% conduce
con sensacion de estrés; el 51% ha vivido
situaciones de riesgo con ciclistas; y el
47%, con motociclistas.

El experto hallegado a hablar de anal-
fabetismo vial. «Muchos chilenos, ante el
volante, no tienen una cultura general de
convivencia; presentan conductas arro-
gantes, olvidan que existen peatones y
otros conductores. Independientemente
del vehiculo que conduzcan, asumen que
su automévil es una armadura con la que
se puede agredir».

Escobar no habla de descuidos, sino
de negligencia activa: «Creen que mane-
jan bien y lo hacen notar conduciendo ra-
pido y tomando riesgos. Desafian conti-
nuamente las normas. Muestran un perfil
agresivo, poco solidario y desafiante».
¢La causa? «Falta de educaciéon y esca-
sa planificacién de las autoridades para
integrar a todos los actores del sistema
vial», opina.

Los problemas mas acuciantes son
el exceso de velocidad, las distracciones
provocadas por el uso de teléfonos inteli-
gentes o la dejacion en el uso del cinturén
y las sillas para nifios. Ademas, un 20%
de los conductores se muestran dispues-
tos a conducir bebidos. No debe olvidar-
se, segun el chileno, que tener un carné
de conducir «no es un derecho, sino un
privilegio».

Uno toma conciencia cuando asimila
y comprende el volumen de riesgo que
enfrenta en cada arrancada de motor. Las
campafias pedagogicas por parte de las
instituciones cobran un papel relevante.
Aun asi, muchos usuarios no asumen su
carga de responsabilidad al volante hasta

que sufren de cerca las consecuencias de
las malas conductas. Es decir, cuando es
tarde.

Escobar aboga por la instalacién ge-
neralizada de radares como prevencion:
«Han demostrado internacionalmente
ser la medida mas efectiva. Es el mejor
sistema para disminuir los siniestros
viales, especialmente los fatales. Ade-
mas, tiene el virtuoso efecto de cambiar
el comportamiento de los infractores que
aun no han dimensionado los peligros de
abusar del acelerador».

Pone de ejemplo paises como Francia
o Espafia, donde este sistema «ha per-
mitido reducir las cifras de muertos por
velocidad en un 50%»; o naciones como
Suecia y Australia, donde la mejora al-
canza el 60%.

Escobar ve los coches eléctricos
como una oportunidad para implemen-
tar un cambio de paradigma. «No emiten
gases contaminantes ni generan ruido,
son cuatro veces mas eficientes; son una
alternativa altamente competitiva para el
transporte publico y privado».

Y también pueden transformar la
actitud: «Ayudan a cambiar los malos ha-
bitos debido a que tienen una autonomia
limitada y requieren una mayor planifi-
cacién. Se manejan de una manera mas
inteligente, pues hay que conocer perma-
nentemente las distancias que hay entre
destinos».

El precio obstaculiza la expansion de
estos coches. Sin embargo, el problema
desaparecera en poco tiempo: «Su pre-
cio estd bajando significativamente. En
10 afios, la diferencia de coste entre au-
tos eléctricos y convencionales serd muy
baja», pronostica.

El suefio de futuro de Escobar es un
transporte «eléctrico, auténomo, com-
partido y conectado». El gran reto de las
urbes masificadas y gigantescas es dise-
flar una movilidad eficiente. Escobar no
entiende la ciudad inteligente solo como
una proeza técnica y ecoldgica: implica
un compromiso de descongestién de la
ciudad, la coordinacién de las vias y la se-
guridad. «Una cultura vial no se constru-
ye de un dia para otro, sino que se nece-
sita del esfuerzo y compromiso de todos
los sectores de la sociedad», concluye.

1
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LAS PRINCIPALES
INFRACCIONES
ALVOLANTE

El I Observatorio Global de Abertis
analiza el comportamiento de dos
millones de vehiculos en las carreteras
de Esparnia, Francia, Argentina, Brasil,
Chile y Puerto Rico

Elinforme se inserta dentro de la preocupacién de Abertis por mejorar la educacién en seguridad vial y reducir
la siniestralidad. Los resultados indican que los europeos son los que mas abusan del acelerador, mientras que
los latinoamericanos se olvidan més de los cinturones de seguridad. Ademas de estas conductas, el Observatorio
vigila también las negligencias respecto a la distancia de seguridad, el uso de carriles lentos y rapidos, de los
intermitentes o del teléfono moévil.

Un 32% de Un 26% de .\ Un 44% de los
los conductores los conductores conductores no
supera la

velocidad permitida

no circula por el usa el intermitente <= =)
carril de la derecha para indicar cambio
de carril

=

El. 21 % de lOS espaﬁoles El 41 % de lOS VehI'CUlOS ligerOS El 72% de los Pasajeros posteriores
no usan el cinturén en los franceses circulan por encimadela  an pPuerto Rico no llevan el cinturén
asientos traseros velocidad maxima permitida de seguridad
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Las principales infracciones al volante

Espaiia 38% 15% 45% 16% 5% 1w 21%
35% 7% Conductor: 0,2%
Francia 41% 37% 38% 25% 4% petrss: 13 %
15% 15% Conductor: 1%
Argentina 10% 23% 49% 69%  13%  oess 69%
44% 57% Conductor: 21%
Chile 53% 54% 32% 75% 5% Detrss: 28 %0
559% Conductor: 12%
Brasil 30% 26% 56% 16% 1% s 48%
25% 14% Conductor: 1%
PuertoRico 128 - 74% 37%  12%  oess 72%
28% 2% Conductor: 7%

Un 25% de

los conductores

Un 5% de
los conductores

Un 36% de

de los pasajeros
posteriores no
lleva el cinturén
de seguridad

usa el movil
mientras conduce

no respeta la
distancia minima
de seguridad

e

El 54% de los vehiculos
chilenos no circulan por el
carril derecho de la calzada

EL©9% de los vehiculos
ligeros en Argentina no respeta
la distancia de seguridad

El 56% de los brasilefios no
indican los adelantamientos
con el intermintente
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TROTAMUNDOS
ALVOLANTE

Desde caminos europeos hasta carreteras
miticas estadounidenses: todo vale con tal
de vivir una aventura sobre ruedas. Las
rutas preferidas del viajero empedernido

Escribe: Alberto Garcia

Aventurarse al viaje, dejarse llevar por
el asfalto, es un anhelo humano que
llena novelas y peliculas. Ni siquiera
el desarrollo de las aerolineas de bajo
coste o la facilidad para moverse de una
punta a otra del globo han disminuido
esa atraccién humana por la visita a mo-
numentos o paisajes remotos. Afloran
las listas de los sitios que ver antes de
morir, de los mejores parques naturales
por los que perderse o de las playas en
que zambullirse durante un verano mas
o menos largo. Y hay espacios que per-
manecen inmutables. Trayectos legen-
darios que siguen permanentemente en
el deseo colectivo.

Casi hay uno para cada gusto. Hay
quien prefiere los horizontes limpios y
quien suefia con serpentear por una mon-
tafia. Para estos ultimos hay parajes como
los 90 kilémetros de curvas de Transfa-
garasan, en Rumania. También estan el
Desfiladero de la Herminda en Cantabria,
el Furka Pass suizo o la Ruta Napoléon,
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en Francia. Otros no dejan de lado la ca-
rretera Atlanterhavsveien de Noruega, la
Ruta 40 de Argentina o la mas mediatica:
la Route 66 que atraviesa Estados Unidos.
Para adentrarnos en alguna de ellas
pedimos consejo a Paco Nadal. Trota-
mundos compulsivo y periodista en
varios medios, el experto en viajes se-
fiala esta ultima como un paso obligado
por el reflejo cultural que atn atravie-
sa nuestra sociedad. “Es un camino tan
simbdlico para la literatura y la musica
que merece la pena recorrerlo sin pri-
sas”, sostiene Nadal, que reconoce no
haberla hecho entera, pero si a trozos.
“Te inmiscuyes rapidamente en unos
escenarios muy variados y poco cono-
cidos” de la geografia norteamericana.
Sus casi 4.000 kilémetros desde Chi-
cago hasta Los Angeles atraviesan esta-
dos como Missouri, Kansas o Arizona.
Sin demasiadas indicaciones. “Todo el
mundo se la espera como el Camino de
Santiago, pero en realidad solo quedan




Trotamundos al volante




ONTHE ROAD Diciembre 2018

La Great Ocean
Road cubre 243
kildmetros del
sur de Australia,
desde Greelong
hasta Portland,
pegados al
Atlantico, donde
se contemplan
formaciones
rocosas
inexplicablesy
playas de todos
los estilos.
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algunos tramos originales y se hace se-
gun va saliendo”, apunta Nadal. Igual que
para cualquier otro tramo, el autor de Pe-
dro Pdramo ya no vive aqui (RBA, 2010)
recomienda ir sin prisas, con el sendero
mas o menos pensado pero abierto a im-
provisaciones. “Esta bien prepararlo an-
tes, con guias o novelas, pero no tener un
cuadrante de Excel con las etapas”, afiade
quien bien sabe de perderse sin tiempo
ni billete de vuelta.

Tampoco conviene ir apurado por
la primera ruta mencionada, la Transfa-
garasan de los Carpatos. A veces porque
puede estar cerrada por nieve (segun la
época del ano) o porque merece la pena
detenerse en el castillo Poenari, supuesta
residencia de Vlad Tepes, el principe que
inspiré Drdcula, de Bram Stoker.

Entre las otras destacadas, la Ruta
de Napoledn recorre los 325 kildmetros
que hizo el emperador Bonaparte des-
de Antibes, puerto al que llegé tras su
exilio en la isla de Elba, hasta Grenoble.
Hay que destacar también la impronun-
ciable Atlanterhavsveien, en Noruega,
que une varios islotes en solo 8,72 kil6-
metros por puentes y supone, segiin sus
creadores, “una perfecta combinacién
de naturaleza e ingenieria”. O, en las an-
tipodas, la Great Ocean Road: cubre 243

kilémetros del sur de Australia, desde
Greelong hasta Portland, pegados al
Atlantico, donde se contemplan forma-
ciones rocosas inexplicables y playas de
todos los estilos.

No puede faltar la Romantische
Strasse en Alemania —con nombre de
calle porque, a pesar de sus 410 kilome-
tros, parece que transitas paseando de
la mano por una avenida— o la Ruta 40
de Argentina, un trecho de 5.200 kil6-
metros desde el cabo Virgenes, en el sur,
hasta el borde con Bolivia. Es una de las
carreteras més altas del mundo y—para
que el lector se haga una idea de su di-
mension— atraviesa 21 parques natu-
rales, 18 rios y algunas de las vias mas
solitarias del mundo, acordes con la in-
mensidad de la Patagonia.

Todos los ejemplos —como apunta
Juan Andrino, ingeniero asesor técni-
co de la Direccién General de Trafico
(DGT)— merecen algo de precaucidon
antes de salir. “La improvisaciéon no es
buena consejera”, sintetiza el profesional,
enumerando unas lineas basicas de pre-
paracidn previa: revisar el estado del ve-
hiculo, asegurarse de la situacion psico-
fisica del conductor, marcar el itinerario
y las horas de conduccién y colocar ade-
cuadamente el equipaje y los pasajeros.



Antes de partir

es bueno

tomar ciertas
precauciones. “La
improvisacion

no es buena
consejera”, apunta
Juan Andrino,
ingeniero asesor
técnicodela
Direccion General
del Trafico.
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Un repaso a
la evolucion de la
seqguridad vial



Stop: unrepaso a la evoluciéon de la seguridad vial

Escribe: Eva Ferniandez

En octubre de 1769, Nicolas-Joshep Cugnot
probaba por las calles de Paris el primer
coche de la historia. Se trataba de una espe-
cie de triciclo provisto de una maquina de
vapor a la que llamé Fardier a vapeur (“Co-
che de vapor”). Desde aquel momento, hace
249 afios, hasta hoy, el automavil ha expe-
rimentado una evolucion sin precedentes
y los humanos nos hemos acostumbrado
a vivir rodeados de “méquinas que andan”.

Sin embargo, los comienzos no fue-
ron ficiles. Cuando los coches empeza-
ron a sustituir a los carros de caballos, la
sociedad se mostraba muy preocupada
por otorgar el control de la conduccién a
las personas. Segun ellos, dos cerebros, el
del animal sumado al del humano, eran
mejor que uno solo. Por aquel entonces,
se pensaba que los caballos ayudaban a
evitar colisiones y que los humanos esta-
rian perdidos sin ellos.

Y lo cierto es que no iban muy des-
encaminados. Con todos los avances
que trajo consigo el automovil, este
también gener6 nuevos peligros o ries-
gos para la seguridad de las personas.
Asi, a principios del siglo XX los acci-
dentes de coche se convirtieron en la
principal causa de muerte accidental en
los Estados Unidos. En casi todos ellos
era el conductor, y no la maquina, el cul-
pable de lo sucedido.

Conducir a gran velocidad o bajo
los efectos del alcohol eran conductas
frecuentes en el afio 1900, lo que causd
un gran nimero de colisiones y muertes
en las carreteras. Por eso fue necesario
crear normas de seguridad vial y darlas
a conocer entre la sociedad para con-
trolar la forma en la que las personas se
comportaban cuando se colocaban en el
asiento del conductor.

Cuando se
inventod el coche,
la sociedad

se mostraba
preocupada por
otorgar el control
de la conduccion
alas personas ya
que no contarian
con laayudadel
caballo.
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A principios

del siglo XX

los accidentes

de cochese
convirtieronenla
principal causade
muerte accidental
en los Estados
Unidos.
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En Espafia, de hecho, se aprobd el 17 de
septiembre de 1900 el Reglamento para
el Servicio de Coches Automdviles por
las Carreteras del Estado. En su articulo
2 establece la definicién de automovil:
“bajo el nombre de coche automévil, o
simplemente automoévil, se comprenden
los carruajes movidos por fuerza me-
canica”. Estos, para poder circular por
carreteras, debian contar con bocina o
campana de timbre sonoro, faroles en
el frente, indicadores que se iluminaran
por las noches y dos sistemas de frenos
para detener el motor. Ademas, en ese
reglamento ya se limitaba la velocidad

a 28 km/h en vias interurbanas y a 15
km/h en vias urbanas.

Después, llegaron los semaforos y las
sefales de trafico. El primer semaforo
aparecié en 1923 de la mano de Garrett
Morgan, que patenté un rustico aparato
manejado a mano que servia para diri-
gir el trafico en dos avenidas: las sefa-
les “pare” y “siga” giraban hacia la calle
donde los vehiculos debian detenerse o
continuar la marcha. Dos afios después,
General Electric le compr6 la patente a
Morgan por 40.000 délares y desarrolld
el semaforo de luces que hoy en dia todos
conocemos.

En Estados Unidos las sefiales de tra-
fico tienen su origen en el Manual sobre
Sistemas Uniformes de Control de Trdfico
elaborado en 1935 y que sirvi6 para es-
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tandarizar los distintos c6digos de circu-
laciéon que habia en el pais. En Espafia, en
cambio, se unificaron los disefios de las
sefiales con los de otros 65 paises de Eu-
ropa, Asia y Africa gracias a los dictados
de la Convencién de Viena sobre Sefiali-

zacion Vial de 1968. Este encuentro fue
vital para mejorar las medidas de segu-
ridad en la carretera y estandarizar las
normas y simbolos.

Por su parte, la industria, consciente de
que habia una preocupacién creciente
en cuanto a la seguridad que ofrecian los
automoviles, comenzd a trabajar para

22

que los coches fueran mas seguros y a
realizar pruebas para ver cémo las coli-
siones afectaban al cuerpo humano. Asi,
en 1930 salieron al mercado los prime-
ros coches con frenos hidraulicos y mar-
cos de acero; y en 1959 Volvo empez6 a
instalar el cinturén de seguridad de tres
puntos, que se calcula que puede haber
salvado 10 millones de vidas.

Los gobiernos también tomaron car-
tas en el asunto para que las normas de
seguridad se cumplieran y asi reducir los
accidentes al volante. Empezaron a mul-
tar a los conductores temerarios, obli-
garon a que todos los vehiculos nuevos
contasen con ciertos sistemas de seguri-
dad como airbags o tableros acolchados
e hicieron obligatorio el uso del cinturén.

En Espafia, desde 1992, tanto el con-

En 1959 Volvo
empezo a
instalar el
cinturonde
seguridad de
tres puntos,
que se calcula
que puede
haber salvado
10 millones de
vidas.

ductor como los pasajeros deben llevar
abrochado el cinturén de seguridad y to-
dos los vehiculos matriculados a partir de
ese afio los llevan instalados en todos los
asientos. Se calcula que este dispositivo
reduce en un 90% el riesgo de fallecer en
caso de choque frontal y hasta la mitad en
caso de alcance trasero. Aunque al princi-
pio costd crear el habito de abrocharse el
cinturén, hoy en dia practicamente nadie
duda de la importancia de este gesto.
Habiendo trabajado en normas de
circulacién y en la seguridad de los co-
ches ya solo queda adaptar las carreteras
a la conduccién de vehiculos. Estas han
ido mejorando poco a poco y afiadiendo
sistemas que ayudan a reducir el nime-
ro de accidentes: sefializacion vertical y
horizontal, barreras de contencién, ilu-
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minacion... El estado de las infraestruc-
turas es un factor importante a la hora de
garantizar la seguridad.

Toda esta evolucién en seguridad vial ha
permitido reducir el nimero de acciden-
tesalolargo de los afios. En 1960, primer
aflo del que se tienen estadisticas en Es-
pafia, se registraron 1.300 fallecidos con
un millén de vehiculos en circulacién. En
1989 se registro6 el récord en siniestra-
lidad con 5.940 personas muertas por
accidentes. Y en 2017, con mas de 32 mi-
llones de coches circulando, los fallecidos
fueron 1.200.

Para llegar a esta situacion han sido
muchos los esfuerzos dedicados a mejo-
rar la seguridad vial, tanto a nivel tecno-
l6gico como legislativo y de educacion
de los conductores. Habitos tan norma-
les hoy en dia como ponerse el cinturén
de seguridad o no exceder el numero de
plazas permitido en un vehiculo, hasta
hace unos afios no lo eran tanto. Pero
todavia hay mucho que hacer hasta al-
canzar los cero muertos en carretera por
accidentes de trafico.

(Cudl es el futuro de la seguridad
vial? Algunas pinceladas: retrovisores
que funcionan por video y no mediante
espejos para eliminar los puntos ciegos
y, por supuesto, automéviles autébnomos
que prometen cambiar drasticamente el
papel del conductor al volante.

En Espaina, en
2017, con masde
32 millonesde
coches circulando,
los fallecidos en
carretera fueron
1.200. En 1960,
con solo un millén
de vehiculos, la
cifra alcanzod los
1.300 fallecidos.
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No es que la ciudad no tenga lugares de in-
terés mas que de sobra. Es que es una pena
que vuelvas a tu pafs sin haber echado un
vistazo a sus alrededores. Te proponemos
algunas salidas desde Sdo Paulo para que
disfrutes de un Brasil desconocido y pecu-
liar al margen de la gran ciudad.

1.LAS PLAYAS DE UBATUBA

No son dos ni tres, sino cientos. Son breves
paraisos escondidos entre la vegetacién
tropical y la montafia. Algunas de las mas
conocidas son Domingas Dias, con forma
de media luna, e Itamambuca, que acoge
importantes competiciones de surf.

2.LAISLADEILHABELA

Repleta de cascadas, con el 85% de su te-
rritorio en estado virgen y la prohibicién
de construir nada de mas de dos pisos, este
vergel se resiste auin a la colonizacion turis-

tica. Alli donde la vegetacion es impenetra-
ble, no esta de mas contratar un paseo en
catamaran o escuna.

3. APARECIDA

Un pueblo que se convirtié en ciudad y
una capilla que acabé siendo la segunda
catedral catélica mas grande del mundo y
principal punto de peregrinacién de Amé-
rica latina. Todos sus edificios turisticos,
como la Pasarela da Fe y Porto Itaguacu,
estan relacionados con Nuestra Sefiora de
Aparecida.

4.CAMPOS DO JORDAO

Lo llaman “la Suiza brasilefia” porque en
julio y agosto se llena de nieve y atrae a
hordas de esquiadores. Si esquiar no es lo
tuyo, puedes tomar un teleférico hasta la
cima del Morro Elefante para contemplar
desde arriba los tejados de Campos do Jor-

ddo. También puedes visitar su fabrica de
cerveza. Todo muy centroeuropeo.

5. PARATY

Bella ciudad colonial cuyas calles se inun-
dan levemente siempre que sube la marea,
fenémeno tnico en el mundo del que sus
casas se salvan por estar alzadas en esca-
lones. Tras cada luna llena, los adoquines
quedan limpios gracias a este original in-
vento arquitectdnico de los colonos portu-
gueses.

6. PARQUE ACUATICO ECOLOGI-
COENJUQUITIBA

El municipio de Juquitiba, a una hora y
veinte minutos de Sdo Paulo, cuenta con
un parque acuatico ecolégico: toboganes y
piscinas en medio de un enclave natural de
ensueno.
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"Quien tiene la voluntad tiene la fuerza"

LAIA SANZ

Escribe: Gema Lozano
llustra: Oscar Giménez

Laia Sanz tenia dos afios cuando presintié
que su vida iba a transcurrir sobre rue-
das. Sobre dos, concretamente. Apenas
habia aprendido a caminar hacia unos
meses cuando mont6 en su primera bici.
Un poco antes habia tenido su prime-
ra experiencia con las motos. Pese a su
corta edad, su padre la subié a la suya
de paquete. Aunque fue cuando cumplié
cuatro y prob6 por primera vez a la Cota
25 de su hermano cuando vio su futuro a
lomos de una moto.

En su entorno encontré apoyo. Fue
su madre quien la incitd a participar en
una prueba para nifios del Campeonato
de Catalunya. Laia tenia seis afios y en
aquella edicién el evento se celebraba en
su localidad natal: Corbera de Llobregat.

Con una moto de 80 cc consiguid, en
1997, su primera victoria en categorias
masculinas. En aquella temporada tam-
bién particip6 por primera vez en un trial

femenino junto con otras 50 pilotos pro-
cedentes de todo el mundo.

La experiencia le entusiasmé y por
eso, al afio siguiente, Laia se inscribi6 en
el primer campeonato de Europa de trial
(no oficial). Fue la ganadora. El subidén
por haber superado, con solo 13 afios, a
deportistas mayores y con mucha mas
experiencia la animé a participar en el
Campeonato de Espafia donde seria la
Unica participante femenina.

Aquella iba ser una de otras muchas
competiciones en las que Laia consti-
tufa la excepcion en un mundo de hom-
bres. Su triunfo en el nacional en la ca-
tegoria de cadete masculino en 2000 lo
corrobord: el talento no es una cuestion
de género tampoco en el mundo del mo-
tor. 18 afios después, aquella victoria,
confiesa, es la que mayor satisfaccion le
ha proporcionado hasta la fecha.

A medida que avanzaba su carre-

“QUIENTIENE
LAVOLUNTAD
TIENELA FUERZA?”

ra, los numeros de Laia parecian no
cuadrar: con solo 24 afios poseia ya
10 mundiales, 9 europeos y 4 victorias
por equipos en el Trial de las Naciones.
Fue a esa edad con la que debut6 en el
mundial de enduro de féminas, uno de
los hitos en su carrera y el paso previo
para preparar el Rally Dakar, su gran
suefio desde la infancia. En 2011 logré
disputarlo por primera vez, logrando el
Trofeo Femenino y quedando 392 en la
posicion absoluta.

Temporada tras temporada, Sanz ha
continuado conquistando titulos sin per-
der un apice de la ambicién y lailusion de
sus inicios. Los titulos en el Mundial de
Trial, en Enduro, las medallas en los pres-
tigiosos XGames, sus excelentes puestos
en los Dakar, asi como en los raids y ra-
llies disputados hasta la fecha, confor-
man un impresionante palmarés que no
tiene visos de dejar de crecer.
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Biografia

NOMBRE
Laia Sanz Pla-Giribert

LUGAR
Corbera de Llobregat (Barcelona)

FECHA DE NACIMIENTO
11/12/1985

RESIDENCIA ACTUAL
Seva (Barcelona)

EDAD
32 ainos

EQUIPO CON EL QUE COMPITE EN LA ACTUALIDAD
KTM

El palmarés de Laia Sanz
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"Quien tiene la voluntad tiene la fuerza"

Laiaylos coches

De vez en cuando, Laia aparca la moto para probar con las cua-
tro ruedas. En 2015 realizé diversas incursiones automovilisti-
cas, como el Barcelona RX del Circuit de Barcelona-Catalunya,
la SEAT Eurocup, los 500 Kilémetros de Alcaiiiz o las 24 Horas

KH i

La prueba mas dura

Maxisport / Shutterstock.com
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de Barcelona de Automovilismo. Y todo apunta a que a estas se
sumaran mas en un futuro. De hecho, Laia Sanz no esconde que
uno de sus grandes suefios es disputar el Dakar en coche.

KT

Ademas de su impresionante lista de trofeos, Laia Sanz cuenta
en su haber con destacadas distinciones que la posicionan como
una de las mejores deportistas espafiolas. Una de ellas es haber
conseguido ser la piloto femenina que mas veces ha terminado
(en total, siete) el Rally Dakar, el mas duro para las motos. La bar-
celonesa ha comprobado la crudeza de la prueba en méas de una

ocasion. En 2016, una afeccion en la garganta la obligé a pilotar
con fiebre y mareos, lo que le provocé una fuerte caida. Pese a la
distensién de ligamentos en su clavicula, fruto del accidente, lo-
gré terminar la carrera en un mas que meritorio 152 puesto. Laia
hacfa valer una de las maximas que la han acompafiado a lo largo
de su carrera deportiva: «Quien tiene la voluntad tiene la fuerza».
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Tendencias Tech

Repostar desde el cielo

Repostar desde tierra

Suscribete amicoche

Las estaciones de servicio no van a desa-
parecer. O, al menos, no de momento. Sin
embargo, si va a evolucionar la forma de
obtener energia de propulsion para los
vehiculos que utilizamos.

Una de las principales fuentes de
energia estd a 150 millones de kilémetros
y esta hecha de hidrdégeno, helio y otros
elementos. El sol esta ahi, inquebran-
table, esperando a que alguien coja su
inagotable —al menos es poco probable
que veamos cOmo se agota— riqueza.

Si el sol esta ahi, habra que aprove-
charlo, y en eso esta PROVE Lab, un labora-
torio de investigacion automovilistica que
ha lanzado un prototipo llamado Dawn.

Dawn es el coche que pretende con-
vertirse en el mas rapido del mundo im-
pulsado mediante energia solar. EI obje-
tivo es que alcance los 100 km/h utili-
zando exclusivamente sus celdas solares,
sin ningun tipo de bateria afiadida ni otro
tipo de dispositivo capaz de proporcio-
narle energia.

Su aspecto es extremadamente fu-
turistico, con un peso de 200 kg y una
aerodindmica que lo asemeja mas a una
lancha offshore de alta velocidad.

;Que es muy poco probable que alguno
de nosotros acabe conduciendo un coche
como este? Seguro. ;Que las tecnologias in-
vestigadas formaran parte de los nuestros
vehiculos futuros? Atin mas seguro.

30

No es el primer proyecto de estas caracte-
risticas pero si el mas reciente. Alguno an-
terior, como Solar Roadways y su carretera
solar en EEUU, no cosechd la eficiencia es-
peraday a ello se sumaron fallos eléctricos
y roturas de demasiadas placas.

El nuevo intento viene de China y se
encuentra en un tramo de dos kilémetros
junto a la ciudad de Jinan. Consta de tres
capas: la primera es de hormigén trans-
parente y es la encargada de soportar la
cargay la friccién de los vehiculos que cir-
cularan; la segunda esta formada por pa-
neles solares reforzados. Al estar cubierta
de hormigén transparente, la luz alcanza
perfectamente las celdas solares. Por ulti-
mo, la capa de base aisla al conjunto de la
humedad del terreno y mantiene a salvo
la instalacion eléctrica.

Sus creadores afirman que, ademas,
las placas contaran con moédulos de car-
ga inalambrica, por lo que la idea es que
en el futuro los coches eléctricos puedan
cargarse sin necesidad de enchufes.

Si estas dispuesto a experimentar en cuan-
to a la propiedad de los coches que condu-
ces, deberias saber que existen servicios de
suscripcion a automoviles. Y no, no habla-
mos de coches de uso compartido como los
eléctricos que hay en algunas ciudades. Ha-
blamos de tu propio coche particular.

Volvo ofrece el servicio, que ha sido
bautizado como Care by Volvo. Por una
cuota mensual que parte de los 685 eu-
ros al mes en Espafia, el usuario puede
disponer de un Volvo CX40. El propietario
puede cambiar de coche cada 24 meses y
el seguro, la ITV, las reparaciones y el man-
tenimiento estan incluidos.

La cosa no acaba ahi. El servicio inclu-
ye asistente personal, nifiera, choéfer, far-
macia a domicilio y guia turistico.

El servicio se ofrece también en Sue-
cia, Reino Unido, Alemania, Italia, Norue-
ga, Polonia y EEUU, aunque muchos mas
paises (aun no desvelados por la marca)
se uniran a esa lista.

En otros lugares, otras marcas estan
experimentando con servicios similares:
BMW, Mercedes-Benz, Cadillac o Porsche
cuentan con servicios similares, aunque
bastante mas prohibitivos en precio.
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Unadedatos Precaucionatodo Demasiados robots
volumen
Willie Nelson cantaba On the road again en
ESP el afio 1979. Desde entonces, se ha conver-
15444 km _ tido en un himno de carretera en todos los
GER rincones del planeta y, por supuesto, en un
12996 km _ icono del country americano.
FR Por estas cosas que tienen las modas,
11612 km _ yano se lleva lo de pedir mucho ojo en ca-
IT rretera a ritmo de folk. Estamos en la era
6.943 km _ digital y cada individuo lleva su propia
UK musica en sus dispositivos.

3768km R

;Te has preguntado alguna vez cudles
son los paises europeos con més carre-
teras? Pues Eurostat va a dar respuesta
a esa pregunta. La Oficina Europea de
Estadistica se ha puesto a contar lo que
ella denomina como motorways, que son
carreteras que cumplan tres criterios de-
terminados:

Dos calzadas separadas para los
dos sentidos de circulacion, excepto en
puntos especiales o, temporalmente, de-
bido a reparaciones en la calzada, entre
otras circunstancias.

Viales que no se cruzan a nivel de la
propia calzada por ninguna otra carrete-
ra, via férrea, tranvia o camino peatonal.

Uso de sefializaciones especiales
para indicar la carretera como autopista y
excluir categorias especificas de vehiculos
de carretera y/o usuarios de la carretera.

Pues bien, los campeones de Europa
son Espafia, con 15.444 km, Alemania,
con 12.996 km y Francia con 11.612. Es-
tos tres paises son los Unicos que supe-
ran los 10.000 km, quedando por debajo
Italia, con 6.943 km, y Reino Unido con
3.768 km.

Como dato curioso cabe resaltar que
Turquia, con la mayor superficie de Euro-
pa (783.562 km2), solo tiene 2.542 km de
motorways.

La concesionaria brasilefia de auto-
pistas Arteris, filial del Grupo Abertis,
ha creado una app mévil que podria sal-
varte la vida. Se trata de Speed-O-Track
y su funcionamiento es muy sencillo. La
aplicacién permite escuchar la musica de
la plataforma de streaming Spotify, pero
lareproduccion tiene una particularidad:
cuando el dispositivo detecta que se su-
pera la velocidad maxima de circulacion,
la musica se acelera hasta niveles ca-
chondamente incomodos. Cuando se fre-
na el vehiculo por debajo de la velocidad
maxima, la musica vuelve a reproducirse
a velocidad normal. Simple, ;verdad? Y
ademas, si quieres, puedes escuchar la
inolvidable cancion de Willie Nelson.

r arteris

El avance del coche eléctrico se desarro-
lla en varios frentes. Uno de ellos lo co-
manda Elon Musk, que ha hecho una de
las apuestas mas agresivas por la implan-
tacion de este tipo de coche en su modali-
dad de conduccién auténoma.

Musk ofrecié algunas impresiones
acerca de la marcha de Tesla, la empresa
de su conglomerado corporativo que se
dedica a estos menesteres y, entre otras
cosas, reconocid que “los humanos estan
infravalorados”.

Elon Musk fue uno de los empren-
dedores que mas apost6 por la auto-
matizacién extrema de sus centros de
produccién. Las constantes pérdidas y
los frecuentes problemas en la cadena
de montaje condujeron a retrasos en
la fabricacion de los Tesla que se estan
traduciendo en resultados econémicos
decepcionantes.

Musk ha decidido parar la produc-
cién entre cuatro y cinco para dias para,
entre otras cosas, redisefiar esa cadena
de montaje y dar mas presencia y rele-
vancia a los operarios humanos.

Con esos cambios, Elon Musk afirma
que Tesla dejara de perder dinero en los
proximos trimestres.
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El cambio climatico también llegara a las carreteras
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Los cambios del
clima podrian
acelerar el
deteriorode

las carreteras

y aumentar los
riesgos de daino
severo, segiin un
informe del JCR.
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La modificacién de los patrones de tem-
peratura, lluvia y fenémenos extremos
que conlleva el cambio climatico tendra
efectos en todos los dmbitos, y las carre-
teras no quedaran al margen. El aumento
de la temperatura media en verano, la
frecuencia de lluvias torrenciales o las
olas de calor afectan a la conservacién de
los pavimentos. Los gobiernos son cons-
cientes y muchos han elaborado estrate-
gias para mitigar los efectos del cambio
climatico en las carreteras.

El problema es global. La cuestién
radica en calibrar cudl sera la intensidad
de esos efectos en cada zona. En Europa,
el informe Impactos del Cambio Climdti-
co: el foco sobre las infraestructuras de
transporte por tren y carretera, del Cen-
tro Comun de Investigacién (JCR) de la
Comisién Europea, estudié la vulnera-
bilidad del sistema en 2012, y concluyé
que, si no se afronta el problema en las
estrategias de disefio y mantenimiento

de carreteras, los cambios del clima po-
drian “acelerar su deterioro y aumentar
los riesgos de dafio severo, de interrup-
cion del trafico y de accidentes, lo que
podria afectar a la actividad econémica”
en algunas regiones.

El proyecto Weather, financiado
dentro del Séptimo Programa Marco de
Investigacion y Desarrollo Tecnolégico,
cuantificé los costes de los fenémenos
meteorolégicos extremos. El coste esti-
mado sobre el transporte de carretera
en la UE es de 1.805 millones de euros al
afio, el 80% de los cuales corresponden
a los dafios sobre la infraestructura. A
nivel agregado, estos costes no deberian
aumentar en exceso en Europa por efecto
del cambio climatico, pero a nivel regional
o desagregado las consecuencias podrian
ser “severas”, seglin el estudio del JRC.

Por ejemplo: mientras que la degra-
daciéon por las precipitaciones podria
aumentar ligeramente, los inviernos mas
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templados ayudaran a paliar este efecto.
Por el contrario, el aumento de la tem-
peratura media podria requerir cambios
en el disefio de los pavimentos y en las
operaciones de mantenimiento, y algu-
nas carreteras podrian verse expuestas a
precipitaciones extremas, inundaciones,
aumento de las temperaturas e, incluso,
la subida del nivel del mar.

En Espafia la cuestion ha sido objeto de
estudio de un Grupo de Trabajo del Mi-
nisterio de Fomento, que analizé en 2013
las necesidades de adaptacion de la red
troncal de infraestructuras de transpor-
te. El informe abarca 27.300 kilémetros
de lared troncal de carreteras integrados
en la Red Transeuropea de Transporte
y parte del hecho de que el cambio cli-

matico conllevard mayor intensidad de
ciertos fendmenos extremos (lluvias de
corta duracién, avenidas) y una mayor
frecuencia (sequias, olas de calor).

El estudio destaca el aumento de los
dafios localizados que podrian provocar
los taludes, que serdn mas frecuentes
en el norte y el sureste peninsular por
el aumento de intensidad y de las preci-
pitaciones extremas, lo que hace acon-
sejable cuidar el drenaje y la proteccion
en las obras.

Para paliar estos efectos, recomien-
da revisar la normativa y las recomenda-
ciones de disefio de las obras de tierra y
solicita “no descuidar aquellas tareas de
vigilancia y mantenimiento preventivo”.
A medio plazo, pide adaptar el disefio de
las secciones y rehabilitacién de los fir-
mes al descenso de la precipitacién me-
dia y al aumento de temperaturas maxi-
mas, que aumenta el riesgo de roderas y
fisuras no estructurales.

No se puede obviar que la relacion en-
tre medio ambiente y carreteras es
bidireccional. Segin un informe de la
Asociaciéon Europea de Asfalto y Pavi-
mento presentado ante el Parlamento
Europeo, “cada kilo de CO2 invertido en
la pavimentacién/rehabilitacién de una
carretera puede evitar la emision de 36
kilos de CO2 procedentes del transpor-
te de los vehiculos que circulan por esa
carretera”.

Por eso, hay expertos que piden con-
ceder mayor protagonismo a las institu-
ciones de cambio climatico. “La nueva
politica de conservacién de carreteras
deberia ser disefiada en Espafia por la
Oficina Espafiola de Cambio Climatico,
que también deberia asumir el control
de los resultados obtenidos”, opina el
catedratico de Ingenieria de Carreteras
Miguel Angel del Val en su blog No solo
carreteras.

Valvanera Ulargui, directora general
de esa oficina, explica a esta revista que
el transporte es uno de los sectores prio-
ritarios para el Plan Nacional de Adap-
tacion al Cambio Climético y que, desde
2013, la evaluacién ambiental de los pro-
yectos debe incluir medidas “para miti-
gar su incidencia sobre el cambio clima-
tico y permitir su adaptacién al mismo”.
En la actualidad, la oficina apoya dos
proyectos para el desarrollo del Plan Na-
cional en el sector de las infraestructu-
ras de transporte: uno de ellos pretende
identificar las secciones de la red troncal
potencialmente mas expuestas; el otro
se centra en la recogida de informacién
sobre cambio climatico e inundaciones
para la adaptacion del disefio y el ana-
lisis de seguridad de infraestructuras
sensibles.

El informe del Grupo de Trabajo
concluia recomendando dar cabida al
cambio climatico como condicionante
del disefio y mantenimiento de la red
de transporte y Ulargui cree que, “indu-
dablemente, estamos dando pasos en la
buena direccién”. El cambio climatico es
un hecho, y urge que las carreteras estén
preparadas para ello.
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Curiosidad

¢Sin coches en el centro?

Menos contaminacién. Menos ruido. Mas tranquilidad colectiva.
Reducir la circulacién en los nticleos urbanos persigue no solo un
beneficio medioambiental, sino que las ciudades sean mas agra-
dables para los peatones. “Un nuevo modelo de movilidad mas
sostenible y mas respetuoso con la calidad de vida de las perso-
nas”, indican desde el Ayuntamiento de Madrid a raiz de su plan
de remodelaciéon de la emblematica Gran Via. Y estamos ante una
tendencia al alza, la de limitar o restringir el trafico en el centro
de las metropolis.

Como se pudo comprobar en el Foro Econdmico Internacio-
nal de febrero de 2017 (www.weforum.org), Madrid, Oslo, Paris,
Hamburgo, Copenhague, Atenas, Londres y Bruselas son algunos
referentes europeos en la aplicacién de estas medidas, asi como
Chengdu (China), Vancouver (Canada), Ciudad de México o Nue-
va York (EEUU) destacan lejos del viejo continente. En apenas un
lustro, vivir sin coches en el corazén de la urbe sera una realidad
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en varios lugares relevantes. En este sentido, como reflexiona el
director de EI Mundo Ecoldgico, Antonio Quilis, urge concienciar
“a todos los actores que componen la red de transporte para
adoptar modelos de movilidad sostenible. Esta claro que al par-
ticular se le debe educar en utilizar el transporte publico y las
Administraciones deben facilitarlo”.

“A las empresas hay que incentivarlas en el uso de alterna-
tivas limpias, de modo que se implanten flotas de vehiculos con
cero emisiones y se busquen soluciones al reparto de mercan-
cias. Un factor clave seria impulsar la ciclo-logistica”, apostilla.

Habitualmente se recuerda la Propuesta de investigacion
para una ciudad sin automéviles, de Fabio M. Ciufini, que apun-
taba ya en los aflos 90 como una metrdpolis sin coches resulta
mas apacible y eficiente tanto econémica como socialmente.
Si, muy pronto y en muchos sitios, las bicicletas no solo seran
para el verano.
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Cinco carreteras no aptas para cardiacos

Si, existen y hay quien las utiliza. Producen auténtico pavor. Son
carreteras peligrosisimas construidas por todo el planeta. Lu-
gares insodlitos donde la calzada hace funambulismo y desafia
incluso a la gravedad. Por redondear, proponemos estos cinco
trayectos no aptos para cardiacos:

1. ;Sabiais que en Bolivia esta la llamada “carretera a los
Yungas” o “carretera de la muerte”, 80 kilémetros trepi-
dantes entre La Paz y Coroico? Una via estrechisima a casi
5.000 metros de altitud, sin quitamiedos. Con una sinies-
tralidad atroz, como su nombre indica.

2. The Guardian ha considerado la “carretera del Atlantico”
como la mejor del mundo. Se trata de Atlanterhavsveien,
en Noruega. Una parte de la Carretera 64 del pais escan-
dinavo que va a través de los archipiélagos Eide y Avergy
conectando esta isla a la peninsula de Romsdalshalvoya.
Ocho kilémetros surcando el océano —en ocasiones, con
chapoteo incluido— durante un trayecto con algunos
puentes mas propios de un parque de atracciones.

KyOn cher;'g.

3. ¢Os suena el tinel Gouliang en Henan, China? La impac-

tante obra de ingenieria fue realizada por campesinos sin
formacién para sacar a esta zona del aislamiento entre
montafias. La angustiosa oquedad de cinco metros de alto
por cuatro de ancho se abri6 al trafico en 1977 y atrae
al turismo mas osado. Es poco mas de un kilémetro de
distancia, pero se hace eterno.

La carretera Iroha Zaka de Japén también sale en todas las
quinielas de la temeridad. Son 218 kilémetros de zigzag
en una sola direccion, bajando desde Nikko hasta el lago
Chuzenji. Imprescindible que no falte liquido de frenos.

Las 48 curvas del Paso Stelvio en Italia —entre Valtellina y
Merano— son otros 24 kildmetros de curvas imposibles a
un desnivel medio de casi el 8%. Un clasico para el ciclis-
mo. Seguro que también se queman calorias al volante.

Como siempre, sean o no itinerarios truculentos como estos, se
recomienda la mayor cautela en la carretera. Feliz viaje.

kristin miranda %
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GPS para mentirosos en Nepal

Segun recoge la aplicacion The Himalaya Database, 8.306 perso-
nas han coronado el Everest. Este recuento incluye desde la prime-
ra ascension documentada, alla por 1953, hasta los tltimos logros
en masa. La llamada Cima del Mundo se ha convertido desde hace
unos afios en un reclamo universal. No solo para montafieros pro-
fesionales, sino también para aficionados y aventureros de todo
tipo. Cada vez hay mas gente que se acerca a este rincon asiatico
para cumplir el suefio de pisar la montafia més alta del mundo, con
8.848 metros de altitud. Y ese anhelo de superacion no estd exento
de imprevistos: al abrigo de la fama ha proliferado el ntimero de
muertes y heridos, la cantidad de basura en tal escenario natural y
la constitucién de un negocio prdspero.

Semejante situacion también ha dado pie a otro fendmeno
comun en este tipo de circunstancias: el engafio. Las autoridades

de Nepal —principal ruta hasta el pico de la cordillera Mahalan-
gur Himal, que linda con este pais asiatico y China— han dotado
de satélites y GPS a varios montafieros para demostrar la hazafa.
Asi, aseguraron, estardn mas seguros ante cualquier adversidad
y daran fe de que han llegado hasta arriba. “Se tarda unos 20
dias y ya hay localizadores, aunque se puede hacer con sherpas
(habitantes de esas zonas montafiosas) llevandote todo y sin
verificar”, sefiala Alejandro Gémez Judrez. Este ingeniero de 35
afios viajé hace unos veranos para caminar hasta la base del An-
napurna, otro de los ochomiles del Himalaya. Los requisitos para
demostrar la gesta son una foto en la cima y el testimonio de un
sherpa. Ambas condiciones facilmente maleables porque, como
dice uno de los articulos sobre esta medida, “a 8.000 metros no
hay camaras ni arbitros”. Contra eso, tecnologia y buena fe.
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‘%‘

Enemigos ‘invisibles’ de la conduccion

Sabemos de sobra que estar en plena forma es fundamental
para una actividad como conducir. Teniendo en cuenta las po-
sibles eventualidades a las que se enfrenta uno en un vehiculo,
mantener los reflejos a tope o preocuparse por ciertos aspectos
de nuestro organismo antes de agarrar el volante es una tarea
obligada. No nos referimos solo al efecto que drogas o alcohol
pueden provocar en nuestro comportamiento, sino a otras do-
lencias que no relacionamos tanto con el peligro en la carretera,
pero inciden directamente. Todos nuestros sentidos son vitales
para lanzarnos al coche —y esta de mas indicar que si tienes
alguno mermado has de extremar las precauciones—, pero hay
dos enfermedades menos visibles que también pueden condi-
cionar la conduccion.

;Cudles? Una de ellas es la diabetes, posible causante de hi-
poglucemias severas o problemas de visién por cataratas o reti-
nopatias. En un estudio presentado por la Direccién General de

Trafico (DGT) se concluye que esta situacién aumenta entre un
12% y un 19% el riesgo de tener un accidente, ya que una bajada
de los niveles de aziicar en sangre empuja a un deterioro de la
funcién psicomotora.

Otra es la hipercolesterolemia o presentar un colesterol
alto. A esta sustancia relacionada con achaques cardiovascula-
res hay que vigilarla de cerca antes de darle al acelerador. Cono-
cida como una enfermedad silenciosa, que solo dispara cuando
ya esta instalada, el colesterol provoca tension arterial y puede
desembocar en trombosis de corazén, derrames cerebrales o
infartos. Esto, obviamente, pone en entredicho la capacidad de
conducir con normalidad. Por eso, estas dos enfermedades —uni-
das, claro, a otros factores temporales como la falta suefio, el
estado de articulaciones y musculos o incluso los registros de
estrés— parecen secundarias. A la hora de tomar asiento tie-
nen una via prioritaria que despejar y a la que prestar atencion.
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ELCOCHESOLAR
YA ESTA AQUI

Evovelo es un prototipo que mezcla la comodidad
del automovil con la sostenibilidad de la bicicleta.
Se monta personalmente y funciona a partir de la
energia que generan sus paneles solares

Escribe: Alberto Garcia

Evovelo pesa

85 kilos y mide

2 metros de largo,
1,4 de ancho

vy 1,3 de alto.
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Pensdbamos que eso de cargar los coches
con un enchufe era cosa de ciencia fic-
cion. Ahora nos damos cuenta de que no
quedaba tan lejos: cada vez mas ciudades
o0 gasolineras reservan hueco a estos dis-
positivos para proveer de electricidad al
automovil. Un paso mas es el que ha dado
Evovelo, un prototipo que combina la co-
modidad de un automévil y la sostenibili-
dad de una bicicleta. ;Cé6mo? Valiéndose
de la energia solar a modo de combusti-
ble y de una estructura ligera cuyo mon-
taje corre a manos del comprador.
Favorecer un entorno limpio fue la
premisa que forj6 el nacimiento de Evo-
velo. Los tiempos marcaban una actua-
cién en esa direccién y este coche “solar
urbano” —como lo definen en su web—
esta fabricado con materiales de minimo
impacto ambiental y conlleva unos costes
de adquisicién y mantenimiento reduci-

dos. “La idea surge de una ecuacién l6gi-
ca’, explica Gonzalo P. Chomon, director
técnico del proyecto, “no era normal que
necesitdramos un automdvil de 1.000 ki-
los para llevar a una persona de 80 kilos”.
¢Soluciéon? El equipo de Evovelo, for-
mado por una cooperativa inicial “que
ejerce su actividad dentro de la economia
social” formada por cuatro disefiadores
e ingenieros, presentd un prototipo par-
tiendo de la estructura de una bicicleta, el
sistema mas basico para moverse. “Cada
dia tenia que trasladarme 20 kilémetros
con mis hijos. Una distancia que no podia
hacer en bici, pero que tampoco justifica-
ba un coche propio”, cuenta Chomén. “Le
di muchas vueltas y vi que los factores
principales que pueden echar para atras a
la gente a la hora de salir en bici eran las
dificultades fisicas, el tiempo, el trafico o la
imposibilidad de llevar a alguien”, afiade.



El coche solar ya esta aqui

a1



ONTHE ROAD Diciembre 2018

N

42

Desde sunacimiento,
los integrantes

de Evovelo ya han
recibido masde

500 peticiones de
compray tienen 100
prototipos a punto
de salir al mercado.



El coche solar ya esta aqui

De esa tension en la narrativa coti-
diana salié Evovelo. La mejor solucion,
recuerda Chomon, era unir las ventajas
de un coche con las de una bici. Hacer
algo sencillo, cdmodo, barato y respetuo-
so con el entorno, pero que no supusiera
ni la pereza de dar pedaladas bajo la llu-
via ni sudar la camiseta con las cuestas
antes de fichar en la oficina. Proviniendo
este profesional del mundo de las bate-
rias, la primera llamada fue hacer algo
con estos aparatos y prescindir del com-
bustible. Entonces pensaron en la ener-
gia solar: “El coche se monta de forma
individual y el techo esta integrado con
placas solares que generan la energia
para tener una autonomia de 30 a 50 ki-
lémetros. Dejando el coche en la calle se
va cargando, y en el caso de que no haya
sol, la bateria —que pesa unos ocho kilos
y ocupa lo que un bolso— se puede car-
gar con un simple enchufe de casa. Con
todo a tope, su autonomia asciende a los
100 kilémetros”. Desecharon la variante
de coches eléctricos para no recurrir a
energias no renovables.

Evovelo pesa 85 kilos y ocupa dos
metros de largo, 1,4 de ancho y 1,3 de
alto. Llega a los 50 km/h y tiene una es-
tructura hermética con todas las facili-
dades del coche, salvo el airbag. “Ocupa,
mas o menos, como un Smart, asi que es
muy facil de aparcar. Se puede meter en
cualquier tipo de via permitida (todas

menos las autopistas) y permite combi-
nar el funcionamiento automatico con el
pedaleo”, explica el promotor.

Su aspecto ovalado, ademads, deja
espacio para dos asientos, un hueco de
maletero y un manillar en lugar de volan-
te. “Es el paso siguiente a la bici”, insiste
Chomodn, que se queja de la cantidad de
vehiculos contaminantes en las ciuda-
des y le otorga a Evovelo una finalidad
pragmatica: “Estd pensado para trayec-
tos cortos de ida y vuelta. Los méas habi-
tuales. Esperamos que se introduzca en
nucleos urbanos y rurales. Tanto para el
ciudadano que va y vuelve a su trabajo
como para aquel que se traslada entre
pueblos. El 25% de la energia mundial la
causa el transporte, y no nos queda otra
que cambiarlo”, lamenta.

Con un par de afios de pruebas a
sus espaldas, Evovelo ya ha lanzado
100 ejemplares a la carretera. Mas de
500 personas lo solicitaron cuando aun
estaba en plano y tuvieron que selec-
cionar a los “afortunados”. “Es una ini-
ciativa puntera”, concede. De hecho, el
proyecto fue becado por la Universidad
de Harvard y ha sido seleccionado como
uno de los méas innovadores por el premio
Inno-Smart de la Unién Europea. Siguien-
te propdsito: extenderse por el continente
y, asi, cumplir con el suefio de la limpieza,
la economia y la eficiencia en el transpor-
te que les movié a arrancar el proyecto.

Tiene una
autonomiade
entre30y50
kilometros y
cuentaconuna
bateria portatil.
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GRACIAS,

Escribe: Rafael Caunedo
Ilustra: Michele Marconi

Yo tenia dieciocho afios recién cumplidos.
Era el final del verano y el calendario indi-
caba que solo faltaban tres dias para em-
pezar mi primer curso en la universidad.
Mi abuelo llegé hasta donde yo estaba, se
sent6 a mi lado y me sorprendié diciendo
que habia decidido comprarme un coche.
Crei que bromeaba. Lo hablé con mis pa-
dres y ya tenfan todo mas que negociado
a mis espaldas.

Camino del concesionario, cuando
estabamos a punto de abrir la puerta, mi
abuelo me sujet6 el brazo y me hizo volver
alaacera.

—Te lo compro, con una condicion.

Podria haberme pedido lo que hubiera
querido; yo le hubiera dicho que si sin pen-
sarlo. Era imposible negarme si ya tenia un
pie dentro.

—;Cudl? —le pregunté.

—Que cada domingo me lleves al ce-
menterio.

En octubre empez6 el curso y también los
trayectos semanales hasta la tumba de mi
abuela. Para mi no suponia esfuerzo nin-
guno, incluso fortaleci6 la relacién con mi
abuelo, de manera que surgié entre noso-
tros una complicidad especial. A veces lle-
vaba flores; otras, solo amor, caricias a la
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ABUELO

lapida y besos al aire. A mi me emocionaba
verlo alli plantado, hablando con mi abue-
la de sus cosas. Hiciera frio o no, lloviera o
no, mi abuelo nunca fallaba.

Hasta que llegd la primera semana de
julio.

Recuerdo aquel dia porque nada mas
subir al coche me preguntd si llevaba su-
ficiente gasolina. Le dije que si, aunque se
asom¢ al salpicadero para comprobarlo.
Me indic6 que parara en una gasolinera y
lleno el deposito.

—Hoy no vamos al cementerio. Te invi-
to a comer en Toledo —dijo, dando un par
de golpecitos sobre la cartera que llevaba
en el bolsillo de la camisa.

Era imposible contradecirlo. Su mi-
rada, vidriosa y afable, me conmovia de
tal manera que enfilamos la carretera sin
mas. Aquel dia, mi abuelo estaba hablador,
asi que yo tan solo debia estar pendiente
del trafico y del climatizador del coche
para conseguir compensar la canicula en
la que estdbamos inmersos por entonces.
Las noticias en la radio sobre la ola de ca-
lor proveniente de Africa se mezclaban
con los recuerdos de mi abuelo cuando
venia con mi abuela a Toledo.

—Teniamos hasta una mesa reservada.
Siempre la misma.







ONTHE ROAD Diciembre 2018

Hablaba sin medida. No creo que fuera
consciente del sol abrasador que nos ro-
deaba. Como conductor novato, ponia mas
atencion a la carretera que a la conversa-
cién, pero debo reconocer que, entre una
cosay la otra, el viaje se me hizo muy corto.

Al entrar en Toledo y callejear hacia
el centro, mi abuelo callé de repente. Mi-
raba por la ventanilla en silencio, tal vez
evocando una ciudad en blanco y negro.
Aquellas callejuelas estrechas, las empina-
das cuestas, el empedrado...,, todo para él
eran flases de memoria.

Fuera hacia un calor térrido que pro-
vocaba un caminar lento a los valientes
turistas que poblaban las calles. Llegamos
con ganas de entrar en el fresco balsamo
del aire acondicionado del restaurante.
Pasé yo primero y senti revivir. Detras, mi
abuelo se qued6 parado en el umbral de la
puerta, sofocado y bloqueado a la vez. Le vi
cerrar los ojos e inspirar con las aletas de
la nariz abiertas como branquias. Sonrio.
Aquella fue la primera vez que sonri6 en
toda la mafiana. Olia a horno y a caldo.

Nos sentamos en la mesa que durante
anos habian ocupado ellos cada domingo.

—Déjame pedir a mi —me dijo.

;Como describir el deleite con que
mi abuelo comia aquella perdiz estofada?
Durante las dos horas que estuvimos sen-
tados me parecid verle rejuvenecer, con-
tando anécdotas de cuando conocié a mi
abuela. Se refa al rememorar en su cabeza
las locuras de juventud mientras se exta-
siaba con la salsa. Aquella conversacién
me sirvié para conocerlo mas y, si cabe,
quererlo mas también.

Pagd orgulloso y volvimos a salir a la
calle sin ganas. Acerqué el coche y le recogf
con el aire acondicionado a maxima po-
tencia. El termémetro marcaba cuarenta
y tres grados. Creo que aquella fue la pri-
mera vez que veia ese guarismo reflejado
en el salpicadero de mi coche. Mi abuelo se
dejé caer en el asiento, se ahuec6 la camisa
para despegarla del pecho, suspird, cerrd
los ojos y lloré por dentro.

Salimos pronto a la carretera en direc-
cién a Madrid y volvimos tranquilos, sin
prisa, escuchando musica de la suya y de
mi abuela. Hubiéramos llegado a casa sin
problemas si un camién no hubiera tenido
un fallo mecanico y se hubiera quedado
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bloqueado cortando los dos carriles de la
autovia.

Cuatro y media de la tarde. jCuarentay
cuatro grados!

El trafico paré y dos filas de coches nos
quedamos en un universo estatico. Al fon-
do, muy al fondo, se veia el destello azul de
la Guardia Civil. Definitivamente, no tenia-
mos forma de salir de alli. Teniamos que
esperar bajo aquel sol que caia a plomo
sobre la carroceria del coche, que a duras
penas soportaba mantener algo de fresco
en el interior.

El carcter previsor de mi abuelo habia
hecho que me llenara el deposito saliendo
de Madrid, asi que nos pudimos permitir
el lujo de mantener el motor en marcha
para no ahogarnos alli dentro. Busqué in-
formacién del accidente en internet. Por
lo visto, estaba llegando una grua especial
para liberar el flujo de coches con norma-
lidad. Me resigné a una breve espera y me
dediqué a mandar Whatsapps mientras mi
abuelo dormitaba.

Y entonces ocurrio.

Unos golpes en el cristal me sobresal-
taron. Al volverme, vi a una chica haciendo
girar la mano para que bajara el cristal. Le
brillaba la cara y en su camiseta gris claro
se podia ver una mancha oscura provoca-
da por el sudor.

—Me estoy quedando sin gasolina. Lle-
vo un buen rato en reserva —dijo sefialan-
do con el dedo pulgar el coche que tenia a
su espalda— No puedo soportar mas este
calor. Os he visto con las ventanillas subi-
das y no he podido evitarlo. ;Te importa
que suba?

Nunca jamas llevaba el depdsito lleno,
salvo aquel dia, que lo recarg6 mi abuelo.

Hora y lugar exactos para coincidir.

Asi fue como conoci a Andrea, la que
con los afios se convertiria en mi mujer y
que hoy mismo acaba de traer al mundo a
nuestro tercer hijo. He pasado el dia en el
hospital, pero a tltima hora he venido has-
ta el cementerio para darle las gracias a mi
abuelo por romper los planes aquel dia.
Estoy seguro de que, de alguna manera, el
influjo del amor que él sentia por mi abue-
la sirvié para que la casualidad y el destino
trajeran a Andrea hasta mi.

Una caricia alalapida, un beso al aire y,
en unos dias, perdiz estofada.
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HITCHCOCK
CONDUCIA

Hitchcock dijo en mas de una ocasion que no
conducia por temor a que la policia lo detuviera.
Era una mentira para alimentar su leyenda

Escribe: Javier Meléndez

No conduzco
porque tengo
miedo a la policia.
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Alfred Hitchcock sabia venderse como
artista décadas antes de la creacién del
concepto “marketing personal”. Mundial-
mente popular por las introducciones a
los capitulos de la serie con su nombre,
aprovechaba cualquier ocasion para ali-
mentar su figura.

Intuia qué frases destacarian los pe-
riodistas. Una de las mas famosas: “No
conduzco porque tengo miedo a la policia”.

En otra ocasién dijo que dejé de con-
ducir en cuanto llegé a los Estados Unidos
(contratado por el productor de Lo que el
viento se llevé) por temor a las multas.
Tenia entonces 29 afios. Con el tiempo, la
prensa creé el mito de que el director de
Vértigo jamas aprendié a conducir.

En reportajes sobre Hitchcock la
frase de «no conduzco..» se superpo-

ne a la escena de Psicosis (Psycho) en la
que Janet Leigh duerme en el coche y un
policia con gafas de sol la despierta con
golpecitos en el capd. La escena inquieta.
Aunque la protagonista es una ladrona la
encontramos vulnerable: en medio de la
nada de la América Profunda un agente
de la ley con un rostro pétreo quiere sa-
ber qué hace alli.

El miedo a la policia surge en la ni-
fiez de director. Cuando contaba con seis
afos, su padre le pidié que entregara una
nota a la policia. El agente ley6 la nota y
encerr6 al pequefio en una celda durante
una hora. El padre habia escrito: «Encie-
rre a este chico. Se ha portado mal».

La escena de Psicosis, como tantas
otras de su filmografia (con Falso culpa-
ble a la cabeza), refleja el miedo de Hitch-






ONTHE ROAD Diciembre 2018

A

ANTHONY

A LS Gl
JAN HE|GH s MARION ERANE

cock a la autoridad. Sin embargo, no re-
fleja su miedo a conducir. Sus conocidos y
la comunidad artistica de Hollywood sa-
bian que el director conducia para llevar
asuhijaalaescuelayalaiglesia. Ain hoy,
numerosas publicaciones dan validez a la
leyenda aunque en 2008 fue subastado el
carné de conducir de Hitchcock. Alcanzé
un precio cercano alos 7.000 euros.

El carné fue expedido en California a
nombre de Alfred Joseph Hitchcock. Te-
nia validez hasta 1977 (tres afios antes
de la muerte del cineasta, a los 78). La
fecha de validez nos da una idea de que
Hitchcock tenia intencién de conducir
mientras la salud lo permitiera. El docu-
mento incluye la foto correspondiente
que muestra al director avejentado, con
la piel blancuzca y los reflejos propios del
flash de la cdmara.
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El verdadero miedo de Hitchcock al
volante no era ser parado por la policia,
sino perder el control del vehiculo. El di-
rector tenia como norma crear escenas
de terror partiendo de situaciones coti-
dianas (detestaba las peliculas de mons-
truos y criaturas sobrenaturales). ;Qué
mas cotidiano para muchas personas
que conducir?.

Por esto en algunas escenas los per-
sonajes de Hitchcock temen perder el
control al volante o no poder hacerse car-
go del vehiculo al estar como copilotos.
Circulan a gran velocidad por carreteras
estrechas que miran al precipicio.

Cary Grant es el actor favorito para
meterse en aprietos en un coche. El rostro
de Grant era versatil: podia parecer digno
y seguro de si en un momento, y en otro
mostrarse aterrado e incluso ridiculo.
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En dos ocasiones el actor britanico
es copiloto cuando la protagonista feme-
nina conduce de manera peligrosa.

En Encadenados (Notorious), el per-
sonaje interpretado por Ingrid Bergman
conduce bajo los efectos del alcohol. Grant
no deja de mirar con inquietud el cuen-
takilometros mientras fuma para calmar
los nervios. Cuando Bergman aprieta el
acelerador, Grant acerca la mano a cen-
timetros del volante. La aventura acaba
cuando un policia ordena parar el vehi-
culo. En esta escena, el agente no es mos-
trado como una figura inquietante, sino
como garante de la seguridad publica.

En Atrapa a un ladrén (Catch a thief),
Grant es el copiloto de una audaz y joven-
cisima Grace Kelly, que pisa el acelerador
para despistar a un coche que los sigue.
Grant agarra con fuerza sus rodillas y



Hitchcock conducia

TO CATCH A THIEF

tuerce la boca (“por poco no nos estre-
llamos”) cuando Kelly toma las curvas de
los precipicios de la Costa Azul.

En Sospecha (Suspect), es Grant quien
conduce peligrosamente cerca de un pre-
cipicio para desconcierto de Joan Fontai-
ne, atribulada por la idea de que su mari-
do sea un asesino.

En Con la muerte en los talones (North
by Northwest), Grant conduce bajo los efec-
tos del alcohol que los malos comandados
por James Manson le han obligado a inge-
rir. La escena serfa comica por los gestos de
Grant si no fuera porque corre peligro de
sufrir un accidente mortal al caer al vacio.

Hitchcock era experto en trasladar
sus propios miedos a la pantalla. No cues-
ta imaginarlo inquieto conduciendo por
aquellas vetustas y estrechas carreteras
sin quitamiedos que hoy en muchos casos

vemos a lo lejos, obsoletas, mientras circu-
lamos por modernas autopistas y autovias.

Hitchcock no solo us6 los coches
para crear suspense, también como com-
plemento de los personajes. Dirigi6 cine
durante la llamada Edad de Oro del Au-
tomovil y supo reflejar a lo largo de su
carrera la evolucién de estética de los
coches a través de los modelos mas avan-
zados en su momento.

De entre todos destaca el Aston Mar-
tin DB2 /4 coupé de 1950 que la sofistica-
da Tippi Hedren conduce en Los pdjaros
(1963). Era ya entonces un coche con 13
afios encima, pero con un disefio refina-
do e imperecedero. La elegante Hedren
no merecia menos. Con este vehiculo
huyen los protagonistas de la localidad
infestada de pajaros con una incertidum-
bre: ;la capota sera resistente?
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Hitchcockno
solouso los
coches para
crear suspense,
también como
complemento de
los personajes.
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Hace unos

meses, el hashtag
#justaddzebras
(solo anade cebras)
fue un éxitoen
Estados Unidos
gracias al comico
John Oliver, que
bromeo con esta
iniciativa boliviana.
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Moverse por La Paz es un caos, vayas
o no en vehiculo. Sus cuestas, sus merca-
dos ubicuos o sus 3.640 metros de altitud
hacen que el trasiego sea complicado. El
corazdn ha de acostumbrarse al disparo
ininterrumpido de pulsaciones, las pier-
nas a ese peso extra en la atmoésfera y los
sentidos a los olores, sonidos y colores
de la capital boliviana, con 2,7 millones
de personas. Tal panorama podria traer
de cabeza a urbanistas y gestores del tra-
fico. Y a ratos lo hace. Pero hace 17 afios
surgié una iniciativa pequefia, improvi-
sada, que ha llegado a ser un emblema
del pais. Hablamos del Proyecto Cebra de
Educacién Urbana, una forma diferente
de ensefiar educacién vial en las princi-
pales avenidas.

El funcionamiento parece sencillo:
personas disfrazadas de cebra dirigen
desde «sus» pasos a los peatones y a los
conductores. ;Como? Pues ensefiando lo
que tienen que hacer: parando el trafico
cuando el semaforo esté en rojo para co-
ches y aguardando en la acera cuando a
los peatones les toca el turno de esperar.
Aparte, estas “cebras” se rebozan por el
suelo en los descansos, arengan a las ma-
sas con carteles en los que dan las gracias
por cumplir las normas o relinchan ante
las malas formas de sus compafieros hu-
manos. También chocan las pezuiias con
quien lo hace bien, muestran palabras de
apoyo y sefialan precauciones (y obliga-
ciones) basicas como llevar el cinturén
abrochado o no hablar por el mévil du-
rante la conduccién.

Comenzé en 2001 con apenas dos
ejemplares de este tipo de equino afri-
cano. Fue obra de dos estudiantes de
teatro. Pronto se les sumé una “mama

cebra”, encarnada por la bailarina Kathia
Salazar. Ella se encargé de que el proyec-
to prosperara y lo aupé a algo con mas
gracia que el mecanismo repetitivo del
guardia de transito: quiso ensefiar a los
participantes lenguaje artistico, teatro,
expresion y baile. Asi crecid, extendién-
dose su leyenda desde la anécdota o el
escepticismo de los vecinos hasta cons-
tituirse como Patrimonio Cultural de la
Humanidad en 2014. Ahora su labor se
contempla a pie de calle, pero también en
murales o dipticos municipales. Y ha lle-
gado a otros nucleos urbanos como el de
Santa Cruz de la Sierra, segunda ciudad
boliviana (1,4 millones de habitantes),
Tarija o Sucre.

“Lo mas interesante es que los pro-
pios chicos han logrado una mirada pro-
pia que les hace saber que la agresividad
y los gritos tan habituales en La Paz para
solucionar los problemas no funcionan.
Al principio, hubo cebras atropelladas
o agredidas, pero poco a poco las cosas
cambiaron y hoy son los propios peato-
nes quienes las defienden”, expresaba
Salazar en un reportaje del diario EI
Pafs. Ahora, esta impulsora es concejala
en el ayuntamiento de La Paz y secreta-
ria de la Comision de Desarrollo Huma-
no y Cultural.

Asi describe en la web municipal su
labor, asemejandola al trabajo que inicié
en el asfalto: “Mi presencia en el conce-
jo representa el espiritu de la actitud
Cebra y de cultura ciudadana. Quiero
animar a la gente a seguir construyendo
un espacio en el que todos vivamos en
con armonia, respeto y amor. Mi aporte
como “mama cebra” concejala va en ese
sentido, incentivar y forjar una cultura



Las cebras saltan del asfalto

Matyas Rehak / Shutterstock.com

En2014 se
considero Patrimonio
Inmaterial y ahora
su presencia esta
enlascallesyen
dibujos o dipticos
municipales.

de paz, relaciondndonos con todos los
ciudadanos, para que desarrollemos con
plenitud nuestros valores, derechos y
responsabilidades”. De momento, aparte
de ordenar el trafico, también ha dado
un quehacer a muchos jévenes sin rum-
bo. “Queremos que sea un vehiculo de
integracién para los jovenes. En La Paz
muchos de estos chicos no tendrian ni
una oportunidad. Con el traje eso no im-
porta, todos somos iguales, no hacemos
preguntas y llevamos las mismas rayas”,
sostenia en la publicacién mencionada.

En 2015, esta manada se constituy6
como Club Cebra. Su lema: “Cero quejas,
full accién”. Y hace unos meses, el impacto
llegd hasta Estados Unidos. Gracias al pro-
grama nocturno del cémico John Oliver,
que comentd este movimiento, la etiqueta
#Justaddzebras (solo afiade cebras) fue
una de las mas exitosas en Twitter. Seglin
el presentador, todo funcionaba mejor si
te ponias una cabeza de cebra. Puede que
fuera una broma, pero en Bolivia se esta
notando en el trafico, a pesar de las adver-
sidades geograficas y sociales.
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Editorial

José Aljaro Navarro
Consejero-Director General de Abertis

Miles de millones de personas se desplazan cada dia en todo
el planeta. El trafico mundial esta creciendo cada vez mas. Hoy
en dia, hay mil millones de vehiculos circulando. El Foro Econé-
mico Mundial afirma que en 2025 este niimero podria aumen-
tar en 600 millones mas, y que en 2050 podrian alcanzarse los
4.000 millones de vehiculos.

En este segundo nimero de la revista On The Road, que-
remos tratar temas que desde Abertis consideramos que son
necesarios para comprender mejor los desafios que aborda esta
movilidad creciente y abordar las soluciones necesarias para
gestionarla de la manera mas eficaz y sostenible posible.

La seguridad vial de todas las personas, sean conductores,
pasajeros o viandantes, es la prioridad para el Grupo Abertis.
Como contamos en estas paginas, cerca de 1,25 millones de
personas mueren cada afio en las carreteras del mundo a con-
secuencia de accidentes de trafico. Desde Abertis, queremos
aportar nuestro grano de arena para intentar paliar esta lacra.
De ahi nace nuestro compromiso con UNICEF para reducir la si-
niestralidad vial, especialmente en nifios y adolescentes, en los
paises que mas lo necesitan.

Creemos que aplicando los ultimos avances tecnoldgicos a
las carreteras y afrontando con decision el reto de acabar con la
siniestralidad vial, conseguiremos tener unas vias mas modernas
y seguras.

Esperamos que este nimero de la revista sea de vuestro interés.
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Abertis y
UNICEF unen
esfuerzos
para luchar
contra la
siniestralidad
infantil en el
mundo

Cerca de 10 millones de

ninos resultan heridos o con
discapacidad en accidentes

de trafico cada ario en todo el
mundo. Mas de 3.000 mueren
cada dia en las carreteras.

Abertis y UNICEF han presentado en Nueva York los avances
realizados en su proyecto global de colaboracién Rights of
Way para prevenir los accidentes de trafico en nifios a escala
mundial.

Cerca de 1,25 millones de personas mueren cada afio en las
carreteras del mundo a consecuencia de accidentes de tréfico.
Las lesiones por esta clase de accidentes son la principal causa
de muerte entre niflos y adolescentes de mas de 10 afios en todo
el mundo. Mas de 3.000 nifios mueren o sufren lesiones en las
carreteras en el mundo cada dia, segun la Child Health Initiative.
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UNICEF y Abertis anunciaron en oc-
tubre de 2017 un novedoso acuerdo de
colaboracion de tres millones de déla-
res para combatir la principal causa de
mortalidad en nifios en edad escolar:
los accidentes en carretera. E1 compro-
miso supone un millén de délares por
afio durante tres afios, y es el mayor
acuerdo en materia de seguridad vial
centrado en nifios.

Esta alianza tiene el objetivo de for-
talecer y ampliar el trabajo de UNICEF
para proteger a los nifios en las carre-
teras del mundo y ofrecer un trayecto
seguro a la escuela. UNICEF conside-
ra a Abertis un valioso aliado, dado su
compromiso con la seguridad vial y su
programa de campafias adaptadas a las
necesidades de los usuarios mas vulne-
rables de la carretera.

Con el objetivo de ayudar a desarrollar
respuestas a nivel nacional a este reto glo-
bal, el programa se implantard primero en
Filipinas y Jamaica que, como muchos pai-
ses con ingresos medios y bajos, tiene en
la siniestralidad vial de nifios un problema
de salud publica.

Abertis y UNICEF tienen previsto
abordar en las préximas semanas el de-
sarrollo del proyecto Rights of Way con el
objetivo de extender las acciones vincula-
das a este acuerdo a paises clave para el
Grupo como Brasil, Chile y la India.

El papel de UNICEF

Como la primera organizacién mundial
para la supervivencia, proteccion y desarro-
llo de la infancia, bajo el mandato de garan-
tizar los Derechos del Nifio, el papel de UNI-
CEF se centra en tres areas principalmente:

- Proporcionar rutas seguras a la es-
cuela mediante la creacion de zonas
de velocidad limitada, infraestruc-
turas seguras, concienciacién y
educacion.

- Garantizar un transporte escolar
seguro y universal: a través de la le-
gislacion, fortalecer los sistemas de
transporte e incidir en la seguridad
(normativa de autobuses escolares,
cinturones de seguridad, etc.).

- Promover el uso de casco en los nifios
(especialmente en aquellos paises en
donde la moto se ha convertido en el
principal medio de transporte fami-
liar), mediante campafias de sensibili-
zacion, provision de cascos, etc.

Colaboracion con Institut Guttmann

En el marco de este acuerdo, Abertis ha
incorporado un nuevo ambito de cola-
boracién con el Institut Guttmann que
implicara aunar las mejores practicas en
la prevencion de dafios en los accidentes
de trafico en nifios. Dos equipos médicos
del Institut Guttmann especializados en
el tratamiento de lesiones de origen neu-
rolégico (lesiéon medular y dafio cerebral

adquirido) se desplazaran a diversos pai-
ses para llevar a cabo sesiones de forma-
cién y asesoramiento a los médicos loca-
les sobre las mejores practicas aplicadas
para la prevencién y el tratamiento de le-
siones derivadas de accidentes de trafico.

En una primera fase, los equipos visita-
ran hospitales de Filipinas y Jamaica, paises
englobados en el acuerdo UNICEF-Abertis
que, como muchos otros con ingresos me-
dios y bajos, tienen en la siniestralidad vial
de nifios un problema de salud publica. En
el futuro, esta previsto ampliar el nimero
de paises beneficiados por este acuerdo.

Un problema de dimensién mundial
Ademas del impacto en la salud publica, la
afectacion sobre los més jévenes incide de
forma directa en el desarrollo de los pai-
ses: se estima que los accidentes de trafico
representan un coste del 3% del PIB, con
pérdidas econdmicas equivalentes al 5%
del PIB en paises de renta baja y media.

Los paises de renta baja y media con-
centran el 90% de las muertes por acci-
dentes de trafico, aunque la poblacién en
estos paises solo posee la mitad de los ve-
hiculos del mundo. El riesgo de morir en
carreteras también depende en gran me-
dida de donde vivan las personas: Europa
tiene el menor nimero de muertes por
accidentes de trafico por cada 100.000
habitantes, mientras que Africa tiene la
tasa mas alta.
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Inversion de 100 millones
de euros en la Autopista

del Sol en Chile

Abertis ampliard la via con la construccion de un nuevo carril entre
Santiago y Talagante.
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Lafilial de Abertis en Chile, ViasChile, cerré un acuerdo el pasado
mes de marzo con el Gobierno del pais para llevar a cabo nuevas
inversiones en Autopista del Sol (Ruta 78) a cambio de la exten-
sién de la duracién de la concesion en casi dos afios mas.

Las inversiones, que ascenderan a 110 millones de euros,
consisten en el agrandamiento de la autopista a través de la
construccién de un tercer carril entre las localidades de Santiago
de Chile y Talagante. Incluye, ademas, otras obras complementa-
rias. Este amplio plan de inversiones que se expande a lo largo de
toda la autopista permitira solucionar los problemas derivados
del incremento del trafico en los dltimos afios, asi como mejorar
la congestion y la seguridad vial. Se espera que las obras se com-
pleten en 2020.

A cambio, se amplia el periodo de concesién de Autopista del
Sol en 22 meses hasta el afio 2021.

Autopista del Sol (Ruta 78)

Autopista del Sol es el principal eje de conexién por carretera
entre la ciudad de Santiago de Chile y el puerto maritimo de San
Antonio, el mayor del pais, con un area de influencia desde el
centro de Chile hasta la provincia de Mendoza en Argentina.

Abertis en Chile

En Chile, Abertis es el mayor operador de autopistas por volu-
men de trafico, donde gestiona mas de 770 kilémetros reparti-
dos en 6 concesionarias a través de ViasChile (participada en un
80% por Abertis y un 20% por una sociedad propiedad de Abu
Dhabi Investment Authority-ADIA):

- Autopista Central, parte del eje Norte-Sur de la ciudad (60
km.), la autopista urbana con mayores traficos en Santiago
de Chile.

- Elqui, que conecta Los Vilos-La Serena en el norte del pais
(229 km.).

- Rutas del Pacifico, que une Santiago con Valparaiso y Vifia
del Mar en la zona central del pais (141 km.).

- Autopista del Sol (132 km.), que une Santiago de Chile con
el puerto de San Antonio.

- Autopista Los Libertadores (119 km.), que comunica la ca-
pital del pais con importantes ciudades al norte de la Re-
gion Metropolitana de Santiago.

- Autopista Los Andes, que conecta la ciudad de Los Andes con
la Ruta 5 Norte de Chile y el puerto de Valparaiso (92 km.).

Abertis cierra acuerdos de
inversion para su red de
autopistas en Argentina

Contempla un plan global para mejorar las vias por un importe
de cerca de 680 millones de ddlares.

El Grupo Abertis ha cerrado el pasado
4 de julio dos acuerdos con el Gobierno
de Argentina para extender los contratos
concesionales de sus filiales en el pais,
Autopistas del Sol (Ausol) y Grupo Conce-
sionario del Oeste (GCO), a cambio de un
plan de inversiones global por un importe
de alrededor de 680 millones de délares
(mas de 584 millones de euros).

Ambas concesionarias anunciaron en
2017 que iniciaban formalmente el pro-
ceso de renegociacion de sus respectivos
contratos concesionales con el Ministerio

de Transporte. Este acuerdo supone el
reconocimiento de los reequilibrios pen-
dientes. En virtud de los acuerdos alcanza-
dos, el Grupo Abertis llevara a cabo un plan
de inversiones para mejorar la red vial ac-
tual cifrado en alrededor de 430 millones
de ddlares (369 millones de euros) para
la red de Ausol, y de aproximadamente
250 millones de délares (215 millones de
euros) para la de GCO, que se financiaran
con los ingresos futuros de la concesion
gracias a la extension del vencimiento de
los contratos en vigor hasta 2030.

El cierre de estos procesos de acuer-
do supone para Abertis el refuerzo de
su apuesta por la colaboracién entre
el dmbito privado y el publico, que la
compaiiia promueve con el objetivo de
encontrar soluciones de creacién de va-
lor futuro para los territorios en los que
opera. Lo hace a través de acuerdos con
las Administraciones —similares a los
alcanzados en Argentina— para realizar
nuevas inversiones, a través de la exten-
sion de las concesiones o de mejoras ta-
rifarias.
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Los Foros de Seguridad Vial
de Abertis se internacionalizan

Abertis lleva sus espacios de debate sobre prevencion de
accidentes a seis paises.

Desde este 2018, el Grupo Abertis suma
Espafia, Francia, Brasil, Argentina, Chi-
le y Puerto Rico a la red de paises anfi-
triones de sus Foros Internacionales de
Seguridad Vial. La finalidad de estos en-
cuentros es generar espacios de debate
donde autoridades, expertos en segu-
ridad vial y profesionales del sector del
transporte pueden conocer las ultimas
tendencias en materia de prevencion de
accidentes y debatir sobre cdmo la cola-
boracién publico-privada puede ayudar
a reducir los accidentes de trafico. Arte-
ris, la filial de Abertis en Brasil, celebra
cada mes de septiembre desde hace cin-
co arios el Foro de Seguridad Arteris. El
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ultimo encuentro, que se celebré el 11 de
septiembre en Sao Paulo, giré en torno a
las autopistas inteligentes y su papel en
una movilidad sostenible. Mas de 20 ex-
pertos internacionales participaron en el
encuentro, con personalidades como Lu-
cas di Grassi, piloto de Férmula E y expi-
loto de Férmula 1, que ofreci6 una vision
innovadora sobre los coches eléctricos.

Desde este afo, Abertis suma Fran-
cia a su red de paises anfitriones de sus
Foros de Seguridad Vial. Sanef, la filial
del grupo en el pais, celebr6 el 5 de julio
en Paris su primer Road Safety Forum,
un encuentro de intercambio y debate
sobre la seguridad vial.

En Espafia, el encuentro de referencia
es Planeta Vial, que celebré el pasado 9 de
abril su segunda edicion.

El Grupo Abertis ha exportado sus Fo-
ros de Seguridad Vial también a Argentina
(12 de abril) y Chile (13 de abril). Ambos
foros plantearon el debate desde varios
puntos de vista, como la labor de concien-
ciacion sobre seguridad vial entre los pu-
blicos mas vulnerables, asi como también
desde la perspectiva del modelo construc-
tivo y de mantenimiento de las carreteras
con el objetivo de poner en valor las mejo-
res practicas en materia de seguridad vial.

En octubre se celebro el primer foro
de Seguridad Vial de Puerto Rico.
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La Semana de la Movilidad,
oportunidad para promover la

seguridad

Refuerzo del compromiso con una movilidad sostenible, sequra

e innovadora.

El Grupo Abertis, a través de sus filiales y de la Fundacién
Abertis, se unid a la celebracién de la Semana Europea de la
Movilidad (SEM), que se celebra de 16 al 22 de septiembre, or-
ganizando diversas actuaciones de concienciacién y promocién
de la seguridad vial. De esta manera, la compaiiia refuerza su
compromiso con el impulso de una movilidad sostenible, segu-
ra e innovadora.

Accion en discotecas

Elfin de semana del 14 al 16 de septiembre, la Fundacidn Abertis
llevd a cabo El Apagdn, una accién de impacto para prevenir el
consumo de alcohol, drogas y otras malas practicas si se vaa con-
ducir de noche. Varias discotecas de Madrid, Barcelona y Valen-
cia apagaron la musica en plena noche para proyectar un video
testimonial en el que un joven cuenta desde prision su experien-
cia por haber conducido bebido y las tragicas consecuencias del
accidente (muri6 su amigo y él quedé gravemente herido).

En Espana, la filial de Abertis, Autopistas, emiti6 mensajes
de refuerzo de las ideas de la Semana Europea de la Movilidad
a través de los paneles de mensajeria variable instalados en
su red de autopistas. La compafifa también se adhiri6 al pro-
yecto Edward, iniciativa promovida por TISPOL (red europea
de policias de trafico) para conseguir unas carreteras mas se-
guras en Europa.

Circuito de conduccién infantil en Verona (ltalia)
En Italia, la filial A4 Holding puso en marcha el fin de semana del
14 al 16 de septiembre Isla segura, un proyecto educativo dedi-
cado a la seguridad vial para nifios en edad escolar. Isla segura
replica la calle con sefales, carriles, pasos de cebra y rotondas,
donde los nifios pueden circular en bicicleta o monopatin, acom-
pafados de tutores que les ensefian, en forma de juego, las reglas
de la base de la seguridad vial: por qué es importante ponerse el
cinturén, cuales son las consecuencias de usar el movil al volante
y de sobrepasar los limites de velocidad, etc.

Al final del recorrido, los pequefios conductores que demos-
traron haber seguido correctamente las reglas recibieron un car-
net de “conductor responsable”.

También en Brasil

En el marco de la Semana Nacional do Transito 2018, Arteris ha
llevado a cabo una serie de actividades sobre seguridad vial en
mas de 136 escuelas publicas de Brasil, bajo el lema “Nés somos
o transito".

De acuerdo con una encuesta realizada por la compaiiia a
mil estudiantes entre 12 y 17 afios, el 71% de ellos no reciben
orientaciones sobre seguridad vial. Para educar a los nifios en
este ambito, Arteris, a través de Projecto Escola, ha participado
en mas de 850 acciones durante este mes, como juegos, confe-
rencias, yincanas, teatros, concursos y caminatas, entre otras ini-
ciativas para concienciar sobre el papel que tiene cada individuo
en la seguridad de todos.
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La Catedra Abertis
otorga en Paris

su VIl Premio
Internacional

— Reconoce el mejor trabajo de
entre los ganadores de las cinco
ediciones nacionales: Espafa,
Francia, Puerto Rico, Brasil y Chile.

La Red internacional de Catedras Abertis
entregd el pasado 18 de octubre su sép-
timo Premio Internacional de Gestién de
Infraestructuras de Transporte y Seguri-
dad Vial, que reconoce el mejor trabajo de
entre todos los ganadores de las edicio-
nes nacionales de este galardon (Espafia,
Francia, Brasil, Chile y Puerto Rico). Este
premio cuenta con tres categorias: tesis
doctoral, méster y seguridad vial.

El acto de entrega de los premios tuvo
lugar en la sede de la Embajada de Espana
en Paris, y contd con la presencia de Fer-
nando Cardedera, embajador de Espafia en
Francia; Arnaud Quémard, director general
de Sanef —filial francesa de Abertis—, Si-
mon Cohen, director de la Catedra Abertis
Francia; Frangoise Préteux, directora de In-
vestigacién de la Ecole de Ponts ParisTech;
y Sergi Loughney, director de Reputacién
Corporativa y Comunicacién de Abertis y
director de la Fundacién Abertis.

En la categoria Tesis Doctoral, el Pre-
mio Internacional Abertis ha recaido en la
ganadora del XV Premio Abertis Espafia,
Elena Mora, doctora por la Universidad
de Cantabria (Espafia), por su tesis A Ba-
yesian network approach for probabilistic
safety analysis of traffic networks.

En la modalidad Master, el premio ha
recaido en Bryan Ruiz, de la Universidad
de Puerto Rico, por su trabajo titulado
Use of driving simulator for the operatio-
nal and safety evaluation of signage and
pavement markings: a case study of PR-22
dynamic toll lane.

Por tltimo, en la categoria de premios
de Seguridad Vial, ha sido premiada la te-
sis doctoral A methodology for sight distan-
ce analysis on highways, alignment coordi-
nation, and their relation to traffic safety de
César de Santos, doctor por la Universidad
Politécnica de Madrid (UPM).
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Red de Catedras Abertis

Conscientes de la importancia de la vin-
culacién con el mundo académico para el
progreso social y econdmico, Abertis pro-
mueve la formacioén, la investigacién y la
transferencia de conocimiento entre Uni-
versidad y Empresa. La Red Internacional
de Catedras Abertis es el primer think tank
universitario que tiene por objetivo poten-
ciar la seguridad vial dentro de los planes
de estudio superiores, desarrollado junto
a socios publicos y privados. Este es uno
de los pilares del fuerte compromiso de
Abertis con la seguridad vial, mediante su
programa estratégico Road Safety.

La Red Internacional de Catedras Aber-
tis ha sido reconocida este afio con el pre-
mio que otorga el Observatorio Excellentia
Ex Cathedra de la Universitat de Valencia a
las distintas iniciativas que se promueven
en el marco de las catedras institucionales,

en la categoria de Buenas précticas en la
gestion y direccion de los recursos de las Ca-
tedras para el desarrollo de sus actividades.
La red de Catedras Abertis en Espa-
fia estd formada por las establecidas en
Madrid (UPM-Universidad Politécnica de
Madrid), dirigida por José Manuel Vassa-
llo; Barcelona (UPC), bajo la direccién de
Francesc Robusté. Cuenta también con
cuatro catedras internacionales: Francia
(IFSTTAR-Ecole des Ponts), dirigida por
Simon Cohen; Puerto Rico (Universidad
de Puerto Rico), liderada por Benjamin
Colucci; Chile (Pontificia Universidad Ca-
télica de Chile), con Juan de Dios Ortizar
a la cabeza; y Brasil (Universidad de Sao
Paulo), bajo la tutela de Leidi Bernucci.
Los trabajos ganadores pueden
consultarse en la pagina web de la
Red Internacional de Catedras Abertis:
www.catedrasabertis.com
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La Reina Isabel Il inaugura el
puente Mersey de Liverpool

— La filial de Abertis se encarga de la gestion de la
solucién de peaje ‘free-flow’.

La Reina Isabel II inauguré oficialmente el pasado mes de junio
el puente Mersey Gateway de la ciudad britanica de Liverpool.
Emovis, filial de tecnologia y servicios de Abertis, se ha encar-

gado del disefio y la implementacién, y desde el pasado mes de
octubre se ocupa de la gestidn de la solucidn de peaje free-flow
de la infraestructura.

La visita de la monarca fue también el primer acto oficial de
la nueva duquesa de Sussex, Meghan Markle, con la ausencia del
principe Enrique. El evento arrancé con la llegada del Tren Real
a la estacién de Runcorn. Desde alli se trasladaron a través del
Mersey Gateway a la localidad de Halton, donde se descubrié una
placa que conmemorard la puesta de largo del icénico puente.
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Miré y Dali,
protagonistas de
la escena cultural

— Abertis patrocina grandes
exposiciones.

El patrocinio cultural es una de las ac-
ciones de implicacién en la comunidad
y en el tejido social del Grupo Abertis,
que aporta su colaboraciéon a diferentes
muestras artisticas internacionales pro-
tagonizadas por Mir6, Dali, Gaudi, Max
Beckmann y el movimiento dada ruso.

El Grand Palais de Paris acoge, del 3 de
octubre al 4 de febrero de 2019, una gran
retrospectiva de Mird que serd, seguramen-
te, una de las estrellas del otofio cultural
en Francia. La muestra reune cerca de 150
obras, trazando un recorrido a través de la
evolucion técnica y estilistica del artista.

Por su parte, el 14 de octubre, el Mu-
seu Nacional d’Art de Catalunya (MNAC)
cerr6 Gala Salvador Dali, 1a primera expo-
sicién internacional dedicada a Gala, ar-

tista, pareja y musa del genio de Figueras.
El montaje reuni6 315 pinturas y ofrecio
por primera vez un conjunto de cartas,
postales y libros, asi como vestidos y ob-
jetos del tocador personal de Elena Dimi-
trievna Diakonova, conocida como Gala.
La exposicidn desvelaba los cambios en la
imagen de Gala reflejados por los pinceles
de Dali y permitid, a la vez, seguir la evo-
lucién del pintor gracias a un importante
conjunto de 6leos y dibujos.

También, el Museo Nacional Reina
Sofia, en Madrid, acogié Dadd ruso 1914-
1924, otra exposicion patrocinada por
Abertis. La muestra se aproximaba al arte
ruso vanguardista desde la dptica de los
canones antiartisticos que enarbolaba el
movimiento internacional Dada.

De cara a los préximos meses, Aber-
tis continuara desarrollando su politi-
ca de patrocinio artistico, a través de la
colaboracién con la exposiciéon de Max
Beckmann, Figuras del exilio, que acogera
el Museo nacional Thyssen-Bornemisza,
y, ya en 2019, una gran muestra sobre
Antonio Gaudi que viajara hasta Santiago
de Chile.
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Juntos movemos el mundo.

Los caminos nos hacen avanzar. Y en Abertis invertimos en ingenieria

y tecnologia inteligente para dar respuesta a las necesidades de movilidad
del mundo. Contribuimos en la btisqueda de la maxima seguridad para
cada trayecto y ofrecemos soluciones para mejorar el trafico en cada
territorio en el que operamos. Todo ello hace de nosotros un aliado fiable
para las administraciones, que invierte y gestiona de forma eficiente,

creando valor para la sociedad.

En definitiva, ayudamos a la sociedad a ir hacia adelante.

Sabertis

cumplimos nuestros compromiscs
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