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Estudi de mobilitat a la ronda sud de Granollers

Introduccid i objectius

Granollers és la capital i la ciutat més poblada de la comarca del Valles Oriental, aixi com un

dels nuclis més rellevants de la Regié Metropolitana de Barcelona.

Valles

Oriental

Fig 1. Planol de situacio i densitat de poblacié del Vallés Oriental. 2017

Les principals vies que discorren pel municipi sén I’AP-7 i la C-17, entre les quals s’ubica la C-
352 o Ronda de Granollers, que voreja el nucli de sud-oest a nord-oest i té la funcid de via de

circumval-lacié del municipi.

D 155 |

Fig 2. Esquema viari a I’entorn de Granollers
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Estudi de mobilitat a la ronda sud de Granollers

El tram sud de la ronda de Granollers separa el poligon industrial de Palou Nord i la zona sud
del nucli urba de la part més céntrica de Granollers, i dona accés a ambdds ambits a través de

les calcades laterals i les diverses rotondes que s’hi connecten.

Fig 3. Ubicacié de la ronda sud de Granollers i el Poligon industrial Palou Nord

Donada la seva situacié, la ronda sud de Granollers és una via que recull:

e d’una banda, el transit d’accés i dispersié d’aquests dos ambits i
e per l'altra, el transit de pas propi d’una via de circumval-lacié que connecta la C-17

amb el municipi i la resta de carreteres de I'entorn.

L'objecte del present estudi és analitzar aquesta doble funcionalitat de la ronda sud de

Granollers, tot identificant els volums de transit associats a cada moviment.
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Estudi de mobilitat a la ronda sud de Granollers

Caracteritzacio de I'ambit d’estudi

2.1  Analisi demografic

A la zona objecte d’aquest estudi hi ha diversos municipis que sumen una poblacié total
superior als 130.000 habitants:

e Granollers, amb 60.694 habitants

e Les Franqueses del Vallés, amb 19.584 habitants
e Cardedeu, amb 18.210 habitants

e Canovelles, amb 16.145 habitants

e La Roca del Valles, amb 10.536 habitants

| s,
% Les Franqueses del Vallés & Cardedeu s
19.584 hab. “18.210 hab.

% A
Canovelles

16.145 hab.

ErS

4\

4 60.695 hab.

Fig 4. Esquema dels municipis de I’entorn de Granollers i la seva poblacié el 2017 (Font: Idescat)

La poblacié de tots aquests municipis, i en especial la de Granollers, ha experimentat una
tendéncia creixent els darrers anys. A continuacié s’adjunta una grafica que mostra aquestes

evolucions:
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Fig 5. Evolucié de la poblacié als municipis de ’ambit d’estudi entre el 1998 i el 2017 (Font: Idescat)

D’altra banda, s’adjunta també una grafica on es pot fer un seguiment del creixement anual
des del 1999:

- N/
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Fig 6. Creixement anual mig de la poblacié als municipis de ’ambit d’estudi entre el 1998 i el 2017 (Font: Idescat)
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Estudi de mobilitat a la ronda sud de Granollers

2.2  Analisi de les infraestructures de mobilitat

2.2.1 La xarxa viaria

Les principals vies que discorren pel municipi sén I’AP-7 i la C-17, les quals es comuniquen
entre elles mitjancant la C-352 o Ronda de Granollers que exerceix la funcié de circumval-lacié

del municipi.

La C-352 neix a la connexié amb la C-17 al sud de Granollers i mor també a la C-17 amb la
connexié que hi té al nord de Granollers. Al llarg del seu recorregut, la C-352 intercepta altres
vies d’accés al nucli de Granollers com la carretera del Masnou (BP-5002), la carretera del Coll
de Parpers (C-1415c) que connecta amb la C-60 en direccié a Matard i amb I’AP-7 i la carretera

de Cardedeu (C-251).

Fig 7. Esquema viari a I’entorn de Granollers

La C-352 és una via de titularitat de la Generalitat de Catalunya i forma part de la xarxa
comarcal. En el seu tram sud disposa d’una doble calcada amb 2 carrils per sentit de circulacidé
a més d’ambdues calcades laterals. En aquest tram, la ronda intercepta tres rotondes a nivell
gue donen accés tant a la trama urbana de la banda nord com al poligon industrial de la banda

sud. La velocitat maxima de circulacié en aquest tram és de 50 km/h.

il 'i Generalitat de Catalunya
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Estudi de mobilitat a la ronda sud de Granollers

| - 2
Fig 8. Imatge de la seccio tipus de la Ronda sud de Granollers (Font: Google maps)

Pel que fa a la C-17, aquesta és una via de titularitat de la Generalitat de Catalunya i que forma
part de la xarxa basica primaria. Es una carretera de doble calcada amb 2 carrils per sentit de
circulacié i amb els sentits separats per una barrera tipus New Jersey. La velocitat maxima de

circulacié en aquest tram és de 100 km/h.

L’AP-7 per la seva banda, és una via de peatge de titularitat de I'Estat. Es una carretera de
doble calgada amb 3 carrils per sentit de circulacié i una velocitat maxima de circulacié de 120
km/h.

Pel que fa a la resta de xarxa viaria, en relacid6 amb I'objecte d’aquest estudi destaquen les

seglents carreteres:

e La BP-5002 o carretera del Masnou que connecta la C-352 amb I’AP-7 al sud de

Granollers.

e La C-1415c o carretera del Coll de Parpers, que mitjancant la B-40z connecta amb la C-
60 direccio Matard o amb I’AP-7.

e La C-251 o carretera de Cardedeu.

2.2.2 La xarxa ferroviaria

Pel que fa a les infraestructures ferroviaries de I'ambit, existeixen dos corredors ferroviaris

titularitat d’Adif, corresponents a les linies seglients:

e |’Hospitalet de Llobregat — Puigcerda

e (Castelldefels — Granollers.

Generalitat de Catalunya
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i Les FFanaueses— ..
Granollers Nord

N e A .

Fig 9.Planol dels dos corredors ferroviaris de I’ambit.

Pel que fa al corredor L'Hospitalet de Llobregat - Puigcerda, en I'ambit d’estudi disposa de
dues estacions, Granollers — Canovelles i Les Franqueses del Vallés i és explotat per Renfe

mitjancant els serveis ferroviaris segiients:

e R3: L'Hospitalet de Llobregat — Puigcerda per Vic, que compta amb 37 expedicions

diaries per sentit.

Pel que fa al corredor Castelldefels - Granollers, en I'ambit d’estudi disposa de tres estacions
de viatgers, Granollers Centre, Les Franqueses — Granollers Nord i Cardedeu i una terminal
intermodal de mercaderies. El corredor és explotat per Renfe mitjancant els serveis ferroviaris

de viatgers segiients:

e R2: Castelldefels — Granollers Centre, que compta amb 24 expedicions diaries per
sentit.
e R2 Nord: Aeroport — Macanet-Massanes per Granollers Centre, que compta amb 49

expedicions diaries per sentit.
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Estudi de mobilitat a la ronda sud de Granollers

Diagnosi de mobilitat

3.1 Situacio actual de la mobilitat

Pel que fa a les intensitats mitjanes diaries (IMD) actuals a les vies de I'ambit d’estudi s’ha
consultat les dades disponibles al darrer Pla d’Aforaments de la Generalitat per tal de

d’analitzar les corresponents carregues de transit.

R Crash) o o

— /
Granollers
64.108 I S 41.366 |

-
C155 /gl o500
[

673 L2 18.889

Fig 10. IMD del 2016 de les vies de la xarxa viaria de I’lambit d’estudi (Font: . Font: Pla aforaments Gencat 2016)

Destacar que a la part sud-oest de Granollers, al tram inferior de la C-17 la intensitat mitjana
diaria (IMD) és de 87.673 veh/dia i al tram segiient és de 64.108 veh/dia, valors que mostren la
rellevancia de la connexié d’aquesta via amb la C-352. Pel que fa a la C-352 en aquest entorn,

just abans d’arribar al nucli de Granollers, la seva IMD és de 41.366 veh/dia.

3.2 Sistema de captacié de dades de transit

Per tal de dur a terme el present estudi s’"ha comptat amb un sistema de seguiment del transit
amb cameres lectores de matricules que, gracies a que disposen d’una alta resolucid i un
sistema d’il-luminadors de leds infrarojos, permeten captar vehicles a altes velocitats, amb
transit dens i en condicions de llum desfavorables. Durant I'estudi s’"ha comprovat la seva

fiabilitat en la identificacié de matricules i s’ha vist que aquesta era de del 98%.

il 'i Generalitat de Catalunya
WU Departament de Territori | Sostenibilitat
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Estudi de mobilitat a la ronda sud de Granollers

Fig 11. Camera lectora de matricules

D’altra banda, també s’ha col-locat un aforador a cada punt on hi havia instal-lada una camera,
per tal de verificar també la seva fiabilitat en la deteccié de vehicles, i s’ha vist que els volums

detectats tant per cameres com per aforadors eren molt similars.

Per altra banda, per tal de complementar aquestes dades, també s’han col-locat tres aforadors
de suport a la ronda sud que han permés analitzar la variacié dels volums de transit en els

diferents trams de la ronda.

@® Camera

= Aforador complementari

== Aforador de suport

Fig 12. Dispositius de captacié de dades de transit utilitzats

El conjunt de cameres instal-lades ha permeés identificar el recorregut que fan els vehicles que

circulen per la Ronda Sud de Granollers poden caracteritzar aquest transit en funcié dels seus

itineraris i el tipus de dia.
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Estudi de mobilitat a la ronda sud de Granollers

Fig 13. Itineraris analitzats

Per obtenir les dades de transit es van dur a terme dues campanyes, una per cada sentit de

circulacio:

e La primera campanya, corresponent al transit en sentit est, es va fer del dissabte 20

d’octubre fins al divendres 26 d’octubre

e La segona campanya, corresponent al transit en sentit oest, es va fer del divendres 23

de novembre fins el dijous 29 de novembre.

Aixi doncs, en total es va enregistrar una setmana complerta en cadascun dels sentits amb tots

els dispositius de captacié de dades simultaniament.

3.3 Analisi de la mobilitat viaria

Amb totes les dades recollides s’han obtingut els volums de transit diari en els diferents punts
d’analisi aixi com en els diferents itineraris, distingint entre dia feiner i dia festiu i identificant

la part corresponent als vehicles pesants.

3.3.1 Modbilitat viaria en dia feiner

Dades globals

Les intensitats mitjanes diaries (IMD) detectades en els 4 punts on estaven les cameres en un

dia feiner han estat les seglients:

Generalitat de Catalunya
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Estudi de mobilitat a la ronda sud de Granollers

e Camera numero 1: ha enregistrat un total de 51.600 vehicles, dels quals 2.500 sén

vehicles pesants.

e Camera numero 2: ha enregistrat un total de 39.600 vehicles, dels quals 2.200 sén

vehicles pesants.

e Camera numero 3: ha enregistrat 47.600 vehicles al dia, dels quals 2.400 sén vehicles

pesants.

e Camera nimero 4: ha enregistrat un total de 21.800 vehicles al dia, dels quals 1.000

son vehicles pesants.

e D’altra banda, I'aforador situat al centre de la ronda sud ha captat un volum de

vehicles diari de 24.600, dels quals 1.600 sén pesants.

& 21.800
=1 (1.000 pesants)

47.600
'_ (2.400 pesants) |

:

39.600
(2.200 pesants)

Fig 14. IMD enregistrada en dia feiner als diferents punts de control

Entrant en detall a la ronda sud de Granollers, observant les dades obtingudes pels aforadors

de suport s’ha vist el seglient:
e |'aforador situat més a I'oest de la ronda ha captat 36.200 vehicles al dia,
e |'aforador situat al centre n’ha captat 24.600 i, finalment,

e |'aforador situat a I’est ha captat un total de 25.000 vehicles.

Generalitat de Catalunya

Departament de Territori | Sostenibilitat

Direccié General d'Infraestructures 12
de Mobilitat



Estudi de mobilitat a la ronda sud de Granollers

Fig 15. Detall de la IMD enregistrada en dia feiner als punts de control de la ronda sud

Analisi d’itineraris

Pel que fa als volums enregistrats en els diferents itineraris, resulta que el volum total de
vehicles que fan la ronda sud complerta en dia feiner és de 12.800 vehicles al dia, dels quals
900 soén pesants. D’aquests, 7.500 vehicles es podrien catalogar com a transit de pas que no

tindrien relacié amb el municipi de Granollers i que realitzarien els itineraris segiients:
e uns 6.100 vehicles al dia es dirigiria o provindria de la C-1415c, i

e uns 1.400 vehicles al dia es dirigiria o provindria de la C-251.

Tenint present que el transit total que circula pel punt central de la ronda sud és de 24.600

vehicles, es pot concloure que

e uns 12.800 vehicles al dia — un 50% del total de la ronda sud — recorren la ronda sud

en la seva totalitat , i

e d’aquests, uns 7.500 vehicles al dia — un 30% del total de la ronda sud — podria
catalogar-se com a transit de pas que no tindrien relacié amb Granollers i que es

dirigeixen o provenen de la C-1415c o la C-251.

Generalitat de Catalunya
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Estudi de mobilitat a la ronda sud de Granollers

La distribucid horaria del transit que fa la ronda sud complerta en dia feiner és relativament
homogeni des de les 5h del mati fins a les 21h, amb tres pics remarcables a les 7h, ales 13hia
les 19h. Pel que fa a la distribucié horaria dels vehicles pesants en dia feiner, es detecta un pic
remarcable entre les 11hiles 12h.
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450 ] 3 ¥
350 - o Y

el i : 4 1.400

10 I il R - (90 pesants)
bt '.-.-—l. i ! . 4 ¢ f f - §

3 = ) W ) L]
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0001020304 0506 0F 0805 1011 12 13 14 1516 17 1819 2021 22 23 A

mpesants W lleugers £ g pe ; o

12.800
(900 pesants)

24.600
+(1.600 pesants)

B 6.100
A 775 (400 pesants)

Fig 16. Volum de transit diari enregistrat en dia feiner als diferents trams d’estudi i distribucié horaria

Analisi per sentits

Entrant en el detall per sentits, entre les cameres 1 i 2 han circulat un total de 5.600 vehicles al
dia en sentit est (400 pesants), dels quals 2.800 (200 pesants) han continuat cap a la C-1415c i
700 (65 pesants) cap a la C-251.

Mentre que en l'altre sentit, I'oest, s’"han enregistrat 7.200 vehicles al dia (500 pesants), dels
quals 3.300 vehicles (200 pesants) sén provinents de la C-1415c i 700 vehicles (25 pesants)

provenen de la C-251.

e
5.600
(400 pesants)

T

2.800
2. (200 pesants)

doing 4 A S~y

Fig 17. Volum de transit diari enregistrat en dia feiner en sentit est als diferents trams d’estudi

Generalitat de Catalunya

Departament de Territori | Sostenibilitat

Direccié General d'Infraestructures 14
de Mobilitat



Estudi de mobilitat a la ronda sud de Granollers

700 t
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Fig 18. Volum de transit diari enregistrat en dia feiner en sentit oest als diferents trams d’estudi

3.3.2 Modbilitat viaria en dia festiu

Dades globals

Les intensitats mitjanes diaries (IMD) detectades en els 4 punts on estaven les cameres en un

dia festiu han estat les seglients:

e Camera numero 1: ha enregistrat un total de 33.300 vehicles, dels quals 300 sén

vehicles pesants.

e Camera numero 2: ha enregistrat un total de 30.300 vehicles, dels quals 300 sén

vehicles pesants.

e Camera numero 3: ha enregistrat 37.100 vehicles al dia, dels quals 400 sdn vehicles

pesants.

e Camera niimero 4: ha enregistrat un total de 18.100 vehicles al dia, dels quals 100 sén

vehicles pesants.

e D’altra banda, I’aforador situat al centre de la ronda sud ha captat un volum de
vehicles diari de 20.000, dels quals 300 sén pesants.

Generalitat de Catalunya
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20.000
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Fig 19. IMD enregistrada en dia festiu als diferents punts de control

Entrant en detall a la ronda sud de Granollers, observant les dades obtingudes pels aforadors

de suport s’ha vist el segiient:
e |'aforador situat més a I'oest de la ronda ha captat 27.000 vehicles al dia,
e |'aforador situat al centre n’ha captat 20.000 i, finalment,

e |'aforador situat a I’est ha captat un total de 22.200 vehicles.

Fig 20. Detall de la IMD enregistrada en dia festiu als punts de control de la ronda sud
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Analisi d’itineraris

Pel que fa als volums enregistrats en els diferents itineraris, resulta que el volum total de
vehicles que fan la ronda sud complerta en dia feiner és de 12.000 vehicles al dia, dels quals
130 sén pesants. D’aquests, 8.100 vehicles es podrien catalogar com a transit de pas que no

tindrien relacié amb el municipi de Granollers i que realitzen els itineraris seglients:

e uns 6.200 vehicles al dia es dirigiria o provindria de la C-1415c, i

e uns 1.900 vehicles al dia es dirigiria o provindria de la C-251.

Tenint present que el transit total que circula pel punt central de la ronda sud és de 20.000

vehicles, es pot concloure que

e uns 12.000 vehicles al dia — un 60% del total de la ronda sud — recorren la ronda sud

en la seva totalitat , i

e d’aquests, uns 8.100 vehicles al dia — un 40% del total de la ronda sud — podria
catalogar-se com a transit de pas que no tindrien relaci6 amb Granollers i que es

dirigeixen o provenen de la C-1415c o la C-251.

La distribucié horaria del transit que fa la ronda sud complerta en dia festiu presenta una
corba creixent des de les 5h fins a les 13h, amb dos pics remarcables a les 13h i a les 19h,
moment a partir del qual torna a decréixer significativament. Pel que fa a la distribucié horaria
del transit de pas de vehicles pesats en dia festiu, és molt baix, amb valors de I'ordre de 10

vehicles/hora.
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Fig 21. Volum de transit diari enregistrat en dia festiu als diferents trams d’estudi i distribucié horaria
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Estudi de mobilitat a la ronda sud de Granollers

Analisi per sentits

Entrant en el detall per sentits, entre les cameres 1 i 2 han circulat un total de 5.200 vehicles al
dia en sentit est (60 pesants), dels quals 2.700 (35 pesants) han continuat cap a la C-1415c i
900 (5 pesants) cap a la C-251.

En I'altre sentit, I'oest, s’han enregistrat 6.800 vehicles al dia (70 pesants), dels quals 3.500
vehicles (35 pesants) sdn provinents de la C-1415c i 1.000 vehicles (5 pesants) provenen de la
C-251.

5.20
(60 pesants)

= -

2.700
- 775 (35 pesants)

(70 pesants) -

3.500
(35 pesants)

Fig 23. Volum de transit diari enregistrat en dia festiu en sentit oest als diferents trams d’estudi
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Estudi de mobilitat a la ronda sud de Granollers

Conclusions

1. El tram sud de la ronda de Granollers separa el poligon industrial de Palou Nord i la
zona sud del nucli urba de la part més céntrica de Granollers, i dona accés a ambdds

ambits a través de les calcades laterals i les diverses rotondes que s’hi connecten.

2. Donada la seva situacid, la ronda sud de Granollers és una via que recull, d’una banda,
el transit d’accés i dispersié de Granollers i, de I'altra, el transit de pas propi d’una via

gue connecta la C-17 amb el municipi i la resta de carreteres de I'entorn.

3. L'objecte del present estudi és analitzar aquesta doble funcionalitat de la ronda sud de

Granollers, tot identificant els volums de transit associats a cada moviment.

4. Pertal de dur a terme el present estudi s’"ha comptat amb un sistema de seguiment del

transit amb cameres lectores de matricules complementades amb diversos aforadors

5. S’han realitzat dues campanyes de captacié de dades: del 20 al 26 d’octubre es va

captar el transit en sentit est i del 23 al 29 de novembre en sentit oest.
Resultats

6. En dia feiner, el transit total que circula pel punt central de la ronda sud és de 24.600

vehicles, dels quals

e uns 12.800 vehicles al dia — un 50% del total de la ronda sud — recorren la

ronda sud en la seva totalitat , i

e d’aquests, uns 7.500 vehicles al dia — un 30% del total de la ronda sud — podria
catalogar-se com a transit de pas que no tindrien relacié amb Granollers i que

es dirigeixen o provenen de la C-1415c o la C-251.

7. En dia festiu, el transit total que circula pel punt central de la ronda sud és de 20.000

vehicles, dels quals

e uns 12.000 vehicles al dia — un 60% del total de la ronda sud — recorren la

ronda sud en la seva totalitat , i

e d’aquests, uns 8.100 vehicles al dia — un 40% del total de la ronda sud — podria
catalogar-se com a transit de pas que no tindrien relacié amb Granollers i que

es dirigeixen o provenen de la C-1415c o la C-251.
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Estudi de mobilitat a la ronda sud de Granollers

Annex. Informe de resultats
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Estudi de transit. Ronda Sud de Granollers (C-352)

Sentit Est
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Intensitats horaries registrades per la CAMERA 2

entre el dissabte, 20 de octubre de 2018 i el divendres, 26 de octubre de 2018
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Intensitats horaries registrades per la CAMERA 3

entre el dissabte, 20 de octubre de 2018 i el divendres, 26 de octubre de 2018
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Intensitats horaries registrades per la CAMERA 4
entre el dissabte, 20 de octubre de 2018 i el divendres, 26 de octubre de 2018
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Intensitats horaries registrades per les CAMERES 1 i 2

entre el dissabte, 20 de octubre de 2018 i el divendres, 26 de octubre de 2018
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Intensitats diaries registrades per cada camera

entre el dissabte, 20 de octubre de 2018 i el divendres, 26 de octubre de 2018
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Intensitats diaries de pas pels aforadors de la Ronda Sud

AFORADOR RONDA SUD
20000 -
w
L
o
T 11031 i 10875 11297 11874
g 10000 - TE08
0- I
Ud-.l"1IU—d] US.I"IIU—H\-' 061 ;:I—dS o7 IU—I:ZIQZ] USJ"IIU—dl UQHIU—EII ‘IUHIU—CIC
AFORADOR 3 ESTUDI PASSOS DE VIANANTS RONDA SUD
20000 -
w
L
o 13312
% 12524 12082 13052 i
g.mcmu_ ..... )
0- -
18/09-dt 19/09-dc 20/09-dj 21/09-dv 22/09-ds 23/09-dg
AFORADOR 4 ESTUDI PASSOS DE VIANANTS RONDA SUD
20000 -
w
E 14540 15003 15423 15393
Q
E 12040
. . )
0- -

18/09-dt 19/09-dc 20/09-dj 21/09-dv 22/09-ds 23/09-dg



20000-

VEHICLES

10000 -

U—--

20000-

VEHICLES

10000 -

-

AFORADOR 1 ESTUDI PAS30S DE VIANANTS RONDA SUD

6130

18/09-dt

6435

19/09-dc

5704 6136
- - =

20/09-dj

21/09-dv

22/09-ds

1283
]

23/09-dg

AFORADOR 2 ESTUDI PAS30S DE VIANANTS RONDA SUD

4343

18/09-dt

4410

19/09-dc

1537
]

20/09-dj

1

21/09-dv

0

22/09-ds

0

23/09-dg



Intensitats diaries de pas per la CAMERA 1 i per la CAMERA 2

entre el dissabte, 20 de octubre de 2018 i el divendres, 26 de octubre de 2018
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Intensitats diaries de pas per la CAMERA 1, per la CAMERA 2 i per la
CAMERA 3

entre el dissabte, 20 de octubre de 2018 i el divendres, 26 de octubre de 2018
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Intensitats diaries de pas per la CAMERA 1, per la CAMERA 2 i per la
CAMERA 4

entre el dissabte, 20 de octubre de 2018 i el divendres, 26 de octubre de 2018
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Estudi de transit. Ronda Sud de Granollers (C-352)

Sentit Oest
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Intensitats horaries registrades per la CAMERA 2

entre el divendres, 23 de novembre de 2018 i el dijous, 29 de novembre de
2018
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Intensitats horaries registrades per la CAMERA 3

entre el divendres, 23 de novembre de 2018 i el dijous, 29 de novembre de
2018
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Intensitats horaries registrades per la CAMERA 4

entre el divendres, 23 de novembre de 2018 i el dijous, 29 de novembre de

2018
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CAMERA 4. DIMARTS
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Intensitats horaries registrades per les CAMERES 1 i 2

entre el divendres, 23 de novembre de 2018 i el dijous, 29 de novembre de
2018
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CAMERES 112. DIMARTS
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Intensitats diaries registrades per cada camera

entre el divendres, 23 de novembre de 2018 i el dijous, 29 de novembre de
2018
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Intensitats diaries de pas pels aforadors de la Ronda Sud
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Intensitats diaries de pas per la CAMERA 1 i per la CAMERA 2

entre el divendres, 23 de novembre de 2018 i el dijous, 29 de novembre de
2018
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Intensitats diaries de pas per la CAMERA 1, per la CAMERA 2 i per la
CAMERA 3

entre el divendres, 23 de novembre de 2018 i el dijous, 29 de novembre de
2018

CAMERA1,2i3

10000-

5000-

3282 3404 3546 L 3389 3416 3162
(- - - L B N

23M11-dv 24M11-ds 25M1-dg 26M11-dl 27M1-dt 28M1-dc 29M11-dj

WEHICLES



Intensitats diaries de pas per la CAMERA 1, per la CAMERA 2 i per la
CAMERA 4

entre el divendres, 23 de novembre de 2018 i el dijous, 29 de novembre de
2018
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